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Van:
Verzonden:
Aan:
CC:
"Onderwerp:

Hoi art.5.1-2e

art.5.1-2e

2024-04-29 12:51:25+00: 00
art.5.1-2e

RE: HOV Westland, kruispunten/halteplaatsen"

Bijgaand het conceptverslag van onze werksessie van afgelopen donderdag over
kruispunten en halteplaatsen.

Ik heb ook het word bestand bijgevoegd zodat jullie daar eventueel aanpassingen
in kunnen doen. Graag je reactie naar iedereen sturen en gebruik maken van
opmerkingen en/of wijzigingen bijhouden zodat zichtbaar is wat
veranderd/aangevuld is.

Eventuele opmerkingen verwerk ik en vervolgens stuur ik een definitieve versie
rond.

Voor nu een fijne vakantie voor degene die vakantie hebben of nog krijgen!

Met vriendelij ke groet,
art.5.1-2e

Daalseplein 100 • 3511 SX Utrecht

M art.5.1-2e T +31 (0)30 - 265 5555

Imovares.nl movares.nl
<https://eur03. safelinks.protection.out look.com/?url=https%3A%2F

art.5..1-2e

%2FWWW. movares.n1%2F&data=05%7C02 art5.1-2e
%7CcbcO56b947e44d4f767a08dc683a54
C638499847871343118%7CUnknown

%7CTWEpbGZsb3d8eyJWIjoiMC4WLjAWMDAiLCJQIj oiv2luMzIilCJBTiI6IklhawwiLCJXVCI6Mn0%3

Opzh.nl
88f284a73a50163a8e1eb3040%7C0%7C0%7

D%7C0%7C%7C%7C&sdata=06DKIivXj LIti5Eoo0680VGP8MV%2Be J6dwyk8Xm8EpbQ
%3D&reserved=0>

art.5.1-2e

Volg ons op: LinkedIn <https://eur03. safelinks.protection. out look.com/?url=https
%3A%2F%2Fnl. linkedin.com%2Fcompany%2 Fmovares&data=05%7C02 art.5.1-2e S40pzh.nl
%7Ccbc056b947e44d4f767a08dc683a5482%7C6d99bc288f284a73a50163a8e1eb3040%7C0%7CO%7
C638499847871355330%7CUnknown

%7CTWEpbGZsb3d8eyJWIjoiMC4wLjAwMDAiLCJQIj oiv2luMzIiLCJBTiI6I k1hawwiLCJXVCI6Mn0%3
D%7C0%67C%7 C%7C&sdata=ik1HEonso%2Fi6kWTMaSMnez92H008wGIRTO4rq1PlVil
%3D&reserved=0>, Instagram <https://eur03.safelinks.protection. outlook. com/?
url=https%3A%2 F%2 Fwww.instagram. com%2 Fmovaresnl&data=05%67C0 2% art.5.1-2e 40pzh.nl
%7Ccbc056b947e44d4f767a08dc683a5482%7C6d99bc288f284a73a50163a8e1eb3040%7C0%7CO%7
C638499847871363260%7CUnknown
%7CTWFpbGZsb3d8eyJWI joiMC4wLjAwMDAiLCJQIjoiv2luMzIiLCJBTiI6Ik1hawwiLCJXVCI6Mn0%3
D%7C0%7C%7C%7 C&sdata=L39vc6rduLaplDVouI14avs8CAe1kzV1EKf8x5me Ins
%3D&reserved=0>, Movares Magazine
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<https ://eur03.safelinks.protection.outlook. com/?url=https%3A%2F%2Fmovares.nl
%2Fover-ons%2 Fmagazine%2 F&data=05%7C02%67Cart.5.1-2e
%7Ccbc056b947e44d4f767a08dc683a5482%7C6d99bc288f284a73a50163a8e1eb340%7C0%7CO%7
C638499847871369930%7CUnknown

%7CTWFpbGZsb3d8eyJWIjoiMC4WLjAwMDAiLCJQIj oiv2luMzIilCJBTiI6IklhawwiLCJXVCI6Mn0%3
D%7CO%7C%7C%7C&sdata=K179%2FIDŁ%2Ff2CiyNPDvbtsqStw2YHKyR7h%2 FU96KYHS2E

40pzh.nl

%3D&reserved=0>

-Oorspronkelij ke afspraak------
Van: art.5.1-2e
Verzonden: vrijdag 12 april 2024 11:02
Aan:art.5.1-2e

novares.nl>

CC: art.5.1-2e Omrdh.nl
Onderwerp: HOV Westland, kruispunten/haltep laatsen
Tijd: donderdag 25 april 2024 10:00- 12:00 (UTC+01:00) Amsterdam, Berlijn, Bern,
Rome, Stockho lm, Wenen
Locatie: Movares Rotterdam

Teamslink toegevoegd

Hierbij de uitnodiging voor de sessie, cf. eerdere afstemming.

Groet, art.5.1-2e

Microsoft Teams Heeft u hulp nodig?
<https://eur03. safelinks.protection .outlook.com/?url=https%3A%2F%2Faka.ms

%2FJoinTeamsMeeting%3Fomkt%3Dnl-NL&data=05%7C02% art.5.1-2e Opzh.nl
%7Ccbc056b947e44d4f767a08dc683a5482%7C6d99bc288f284a73a50163a8e1eb3040%7C0%7 C0%7

C638499847871375844%7CUnknown
%7CTWFpbGZsb3d8eyJWIjoiMC4wLjAwMDAiLCJQIj oiv2luMzIiLCJBTiI6Ik1hawwiLCJXVCI6Mn0%3
D%7C0%7C%7C%7 C&sdata=KN7VN%2FtH6SbCbHf1nhlk7gT9aEPgGMDUV1DR9VNpd%2FE
%3D&reserved=0>

Nu deelnemen aan de vergadering
<https://teams .microsoft.com/l/meetup-join/19%3ameeting ZTRKNTgzNzYt0TZjMS0OM2VH

LWIWMjUtMZE1NDRhMjdiNZVk%40thread. v2/0?context=%7 b%22Tid%22%3a%2217a8bdbe-c970-
42c4-8724- eddcdab61532%22%2C%220id%22%3 a%225d668c86-8444-4b8d-beb1-
03ab3eb32881%22%7 d>

Vergadering-id:
WachtwOordcode:

Buiten reikwijdte Woo-verzoek

Buiten reikwijdte Woo-verzock

Inbellen via telefoon
art.5.1-2e

Amsterdam
237031387# <te lart.5.1-2e |237031387> Netherlands,

Een lokaal nummer zoeken <https://dialin. teams .microsoft.com/800fd3cb-cd 7e-440c-
98ba-68ee7d86dc75?id=237031387>

Telefonische vergadering- id: BuitenreikwijdteWoo-verzoek

Voor organisatoren: Vergaderopties <https://teams .microsoft. com/meetingoptions/?
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organizerId=5d668c86-8444-4b8d-beb1-03ab3eb32881&tenantId=17a8bdbe-c970-42c4-
8724-
eddcdab61532&threadId=19_meeting_ZTRKNTgzNZYtOTZj MSOOM2VhLWIWMjUtMZE1NDRhMjdiNZV

| Pincode voor inbellen opnieuwk@thread. v2&messageId=0&language=nl-NL>
instellen <https://dialin. teams .microsoft . com/usp/pstnconferencing>
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Movares
adviseurs & ingenieurs
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Movares
adviseurs & ingenieurs

VERSLAG

PROJECT VHOV Zuidwestlandcorridor
PROJECTNUMMER M0005135

KENMERK X06-PZE-HS-VSL-24003433
Werksessie kruispunten Westland en Maassluis
Movares Rotterdam
25 april 2024
art.5.1-2e

(Provincie Zuid-Holland), at5.1-2e
Gemeente Westland), artS.1-2e

Movares),
art5.1-2e Movares, via teams)
Excel: Overzicht maatregelen en knelpunten GU 24
VMRDH 3.0 na workshop die nader geanalyseerd
moeten worden

Deze werksessie is bedoeld om de HOV/BRT maatregelen per kruispunt vast te
stellen voor het be0ogde tracé van de Zuidwestlandcorridor. Deze maatregelen
Vormen input voor het vervolg van de (verdiepende) verkenning HOV en de verdere
uitwerking van de gebiedsontwikkeling (GU 21).

Ter voorbereiding op de werksessie heeft at5.1-2eeen overzicht aangeleverd met
kruispunten op het tracé en mogelijke locaties van halteplaatsen (zie bijgevoegd
excelbestand). In het overzicht is per kruispunt benoemd welke kruispunten een
knelpunt vormen en welke maatregelen binnen de gebiedsontwikkeling (GU 21) zijn
opgenomen.

In deze werksessie worden uitsluitend de tracédelen Westland en Maassluis
besproken, het tracédeel in Den Haag wordt in deze werksessie buiten
beschouwing gelaten.

Per kruispunt worden voor een tweetal scenario's de BRT maatregelen benoemd:
1. Volledig vrijliggend BRT tracé
2. Partieel vrijliggend BRT tracé

1.Kruispunten-Westland
1.1RotondeN211- PaulCaptijnlaan- VanElswijkbaan
Vanuit de gebiedsontwikkeling (GU) wordt de rotonde opgewaardeerd tot
turborotonde. Dit is benodigd in verband met de verkeersafwikkeling. Op een
(turbo)rotonde kan geen eigen infrastructuur voor de bus worden gecrečerd, de bus
moet bij een rotonde altijd mengen met het overige verkeer. Een volledig
vrijliggende busbaan kan alleen met een rotonde worden gecombineerd als deze
wordt voorzien van verkeerslichten. De busbaan kruist de rotonde dan rechtdoor
waarbij de rotonde om de busbaan heen ligt (zie ter referentie diverse rotondes in
de N196 in Aalsmeer). Echter is deze oplossing alleen geschikt voor
binnenstedelijke rotondes die een minder grote hoeveelheid verkeer verwerken.
Naar schatting heeft deze rotondevorm in de situatie van de Paul Captijnlaan te
veel impact op de afwikkeling van het overige verkeer. Daarom is herinrichting naar
een VRI kruispunt nodig in het scenario van een volledig vrijliggend BRT tracé.

TYPE VERGADERING
PLAATS
DATU M

AANWEZIG

BIJLAGEN

1/6
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MOvares
adviseurs & ingenieurs

VERSLAG
VHOV Zuidwestlandcorridor
X06-PZE-HS-VSL-24003433
Werksessie kruispunten Westland en Maassluis

Conclusie:
1.
2. Partieel: bus rijdt mee met overig verkeer, wikkelt goed af na realisatie

Vrijliggend: VRI kruising met vrijliggende busbaan

turborotonde

1.2Kruispunt N211-N213(Poeldijik)
Kruispunt vormt geen knelpunt in de bestaande situatie.

Conclusie:
1. Vrijliggend: VRI kruising met vrijliggende busbaan oostzijde conform

verkenning Wi+Bo. Aandachtspunt is inpassing vanwege beperkte ruimte. Deze
oplossing is ook nog niet doorgerekend qua verkeersafwikkeling.

2. Partieel: bus rijdt mee met overig verkeer omdat de verkeersafwikkeling geen
knelpunt is. Indien nodig kan eventueel een eigen fase voor de bus
gecombineerd worden met rechtsaf.

Bovenstaand dient in samenhang met een benodigde halteplaats beschouwd te
worden (zie H3).

1.3KruispuntN213-Nieuweweg-Bospolder
Kruispunt zit in bestaande situatie tegen de grens qua capaciteit en is daarmee een
knelpunt. Dit komt door het autoverkeer.

Conclusie:
1. Vrijtiggend: VRI kruising met vrijliggende busbaan oostzijde conform

verkenning Wi+Bo. Aandachtspunt is inpassing vanwege beperkte ruimte. Deze
oplossing is ook nog niet doorgerekend qua verkeersafwikkeling.
Partieel: omdat dit kruispunt een knelpunt is in de bestaande situatie zijn voor
de partiële variant HOV maatregelen gewenst. Hierbij is een eigen opstelstrook
en eigen fase voor het busverkeer benodigd. Ook hierbij is de inpassing een
aandachtspunt omdat de ruimte erg beperkt is.

2.

1.4 Turborotonde Boswoning- Bosweg
Vormt geen knelpunt qua verkeersafwikkeling in de bestaande situatie. Bij dit
kruispunt moet rekening gehouden worden met de bestaande fietstunnel.

Conclusie:
1. Vrijliggend: eigen infrastructuur voor de bus kan niet gecombineerd worden

met de turborotonde (zie toelichting onder H1.1). Voor deze situatie is dus een
ombouw tot VRI kruising met vrijliggende busbaan benodigd, conform
verkenning Wi+Bo. Aandachtspunt is inpassing vanwege beperkte ruimte.
Partieel: bus rijdt mee in het verkeer omdat er geen knelpunt is qua2.
verkeersafwikkeling.

PROJECT
KENMERK

TYPE VERGADERING

2/6
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adviseurs & ingenieurs

VERSLAG
VHOV Zuidwestlandcorridor
X06-PZE-HS-VSL-24003433
Werksessie kruispunten Westland en Maassluis

15KruispuntN213–Dijkweg
Vormt geen knelpunt qua verkeersafwikkeling in de bestaande situatie.

Conclusie:
1. Vrijliggend: VRI kruising met vrjliggende busbaan oostzijde conform

verkenning Wi+Bo. Ook hier is de inpassing een aandachtspunt.
Partieel: bus rijdt mee in het verkeer omdat er geen knelpunt is qua
verkeersafwikkeling.

2.

1.6 KruispuntN213–Middelbroekweg
Dit kruispunt vormt een knelpunt qua verkeersafwikkeling in de bestaande situatie.
Vanuit de kruispuntenstudie Masterplan Floragebied (door Goudappel) is een
ontwerp voor dit kruispunt uitgewerkt met vrijliggende infrastructuur voor de bus
(zowel voor noord <> zuid als voor oost <> west). In dit ontwerp zijn een aantal
richtingen komen te vervallen in verband met de verkeersafwikkeling. De provincie
Zuid-Holland gaat niet akkoord met het laten vervallen van rijrichtingen op het
kruispunt in verband met verkeersveiligheid.

Conclusie:
1. Vrijliggend: uitgangspunt is bovengenoemd ontwerp vanuit de

kruispuntenstudie Masterplan Floragebied. Ondanks dat dit ontwerp niet
akkoord is voor de provincie is dit voor nu het beste uitgangspunt voor de
verkenning.
Partieel: vanwege de verkeersafwkkeling zijn ook HOV maatregelen wenselijk2.
voor de partiële variant. De vraag is echter of dit haalbaar is in verband met de
impact die dit heeft op de afwikkeling van overig verkeer. Meest kansrijk lijkt het
om alle verkeer op de rechtdoorgaande richting prioriteit te geven als er een
bus aan komt (door middel van IVRI). Het busverkeer stroomt in dit geval ook
goed door en krijgt prioriteit boven het andere verkeer.

Dit kruispunt vormt op dit moment geen knelpunt in het kader van
verkeersafwikkeling. Echter wordt dit kruispunt zwaarder belast door ontwikkelingen

1.7KruispuntN213–LangeBroekweg

elders. oor dit kruispunt is een alternatief ontwerp opgesteld binnen de
kruispuntenstudie Masterplan Floragebied. In dit ontwerp wordt het kruispunt
verplaatst in noordelijke richting. Op de locatie van het huidige kruispunt blijft wel
een oversteek voor fietsverkeer. Dit lijkt verkeerstechnisch geen wenselijke situatie.
Dit ontwerp dient daarom nader afgewogen en nader uitgewerkt te worden.

Conclusie:
1. Vrijliggend: busbaan aan oostzijde in combinatie met VRI kruising conform

studie WitBo en conform bovengenoemd ontwerp vanuit kruispuntenstudie
Masterplan Floragebied.

2. Partieel: geen HOV maatregelen, bus kan meerijden met overig verkeer omdat
hier geen knelpunt is qua verkeersafwikkeling.

PROJECT
KENMERK

TYPE VERGADERING

3/6
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MOvares
adviseurs & ingenieurs

VERSLAG
PROJECT VHOV Zuidwestlandcorridor

X06-PZE-HS-VSL-24003433KENMERK
TYPE VERGADERING Werksessie kruispunten Westland en Maassluis

1.8Oversteekvrije baan oost > west
Het beoogde vrijliggende BRT tracé ligt tot en met het kruispunt Lange Broekweg
aan de oostzijde. Om uiteindelijk in Maassluis te komen moet het tracé de N213
kruisen om aan de westzijde/zuide te komen van de N213 en de A20. In de
verkenning van Wi+Bo is hiervoor een onderdoorgang voorzien tussen de kruising
Lange Broekweg en het Vlietpolderplein. Dit lijkt de meest logische plaats omdat
een dergelijke kruising ter hoogte van het Vlietpolderplein, Westerleeplein of de
A20 complexer is. Verder is het waarschijnlijk noodzakelijk om deze oversteek
ongelijkvloers te maken. De enige andere optie is oversteken bij een VRI kruispunt,
echter heeft dit veel impact op de verkeersafwikkeling maar ook op de
verkeerssituatie en verkeersveiligheid in het algemeen. Actie ant5.1-2e
intern met DBI of een dergelijke oversteek bij een VRI kruising haalbaar kan zijn of

erlegt

bij voorbaat afgeschreven kan worden.

Conclusie:
1. Vrijliggend: vooralsnog uitgaan van oplossing Wi+Bo met onderdoorgang

tussen Lange Broekweg en Vlietpolderplein. Zie toelichting hierboven.
2. Partieel: bij de partiële variant is deze oversteek niet aan de orde.

1.9 Vlietpolderplein
Bij het VIietpolderplein is in de verkenning van WiBo een onderdoorgang voorzien
ter hoogte van het Vlietpolderplein. Gezien de complexiteit van dit kruispunt en de
grote hoeveelheid verkeer die hier afgewikkeld wordt zijn er geen andere
mogelijkheden om vrijliggende infrastructuur voor de bus te creēren.

Conclusie:
1. Vrijliggend: busbaan in onderdoorgang conform verkenning WitBo.
2. Partieel: bus rijdt mee met overig verkeer.

1.10Westerleeplein
Afweging en conclusies identiek aan 1.9 Vlietpolderplein.

2. Kruispuntenen tracéMaassluis
2.1TracéHonderdland
Voor het tracé ter hoogte van Honderdland zijn er twee opties, ofwel via het deel
van Honderdland parallel aan de A20 ofwel via het deel van Honderdland in het
verlengde van de Hoeksebaan. In beide gevallen geldt dat hier relatief weinig
verkeer rijdt en de bus goed in het verkeer kan meerijden. Ook voor de variant met
volledig vrijliggend BRT is het creëren van een aparte busbaan daarom niet voor de
hand.

Conclusie:
1. Vrijliggend: bus rijdt mee met overig verkeer.
2. Partieel: idem.

4/6
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VERSLAG
VHOV Zuidwestlandcorridor
X06-PZE-HS-VSL-24003433
Werksessie kruispunten Westland en Maassluis

2.2RotondeHonderdland-Maasdijk
In de verkenning van Wi+Bo is een onderdoorgang bij de rotonde opgenomen voor
busverkeer. Deze onderdoorgang is echter behoorlijk complex in verband met de
Maasdijk. Ombouw naar een VRI kruispunt ligt daarom meer voor de hand in het
geval van vrijliggende infra. Indien de rotonde voldoet qua verkeersafwikkeling is
hiervoor echter geen noodzaak.

Conclusie:
1. Vrijliggend: indien de rotonde voldoet qua verkeersafwikkeling kan worden

overwogen om de bus in het verkeer mee te laten rijden, ook in de variant met
een volledig vrijliggend BRT tracé. Indien dit niet het geval is ligt herinrichting
tot VRI kruising voor de hand waarbij de bus met prioriteit (met of zonder eigen
fase) afgewikkeld kan worden.

2. Partieel: idem.

2.3 TracéMaasdijk/ColdenhovelaanenkruispuntColdenhovelaan
Vanaf de rotonde Honderdland/Maasdijk zijn er verschillende tracéopties voor beide
varianten.. Een volledig vrijliggend tracé kan via de Maasdijk lopen, waarbij het
bestaande fietspad wordt gebruikt en het fietsverkeer 'onderlangs' rijdt. Voor de
partiële tracé variant rijdt het busverkeer via de bestaande Coldenhovelaan. Voor
de volledig vrijliggende variant zou de Coldenhovelaan ook gebruikt kunnen
worden. Een andere optie is dat het busverkeer op de A20 blijft tot aansluiting 6. Er
is nog geen conclusie voor de vrijliggende variant.

Conclusie:
1. Vrijliggend: voorlopig uitgangspunt tracé via Maasdijk conform verkenning

Wi+Bo.
2. Partieel: tracé via Coldenhovelaan, al dan niet met HOV maatregelen op

kruispunt Aartsdijkweg.

2.4TracéSchenkeldik/Dr.AlbertSchweitzerdreef
Het vrijliggende tracé loopt in ieder geval via de Schenkeldijk. Op de Schenkeldijk
wordt het busverkeer gemengd met het overig verkeer omdat hier alleen een kleine
hoeveelheid bestemmingsverkeer rijdt. Vervolgens buigt busverkeer af voor de
spoorlijn om via een nieuw te realiseren busbaan tussen de spoorlijn en de Dr.
Albert Schweitzerdreef aan te sluiten op de Albert Schweitzerdreef en Merellaan
nabij station Steendijkpolder. Het busverkeer rijdt door tot station Maassluis West
omdat het hier kan keren.

Voor de partiële variant maakt busverkeer gebruik van de bestaande Dr. Albert
Schweitzerdreef en Merellaan en keert busverkeer eveneens bij station Maassluis
West.

Conclusie:
1. Vrijliggend: via Schenkeldijk conform beschrijving hierboven.
2. Partieel: via Dr. Albert Schweitzerdreef conform beschrijving hierboven.

PROJECT
KENMERK

TYPE VERGADERING
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adviseurs & ingenieurs

VERSLAG
PROJECT VHOV Zuidwestlandcorridor
KENMERK

TYPE VERGADERING
X06-PZE-HS-VSL-24003433
Werksessie kruispunten Westland en Maassluis

3.Halteplaatsen
Op het tracé zijn voor de deelgebieden Westland en Maassluis een vijftal
halteplaatsen beoogd, van noord naar zuid zijn dit:

1. Paul Captijnlaan: bij de rotonde Paul Captijnlaan zijn bestaande
halteplaatsen aanwezig. Bij opwaardering turborotonde bestaat een
aandachtspunt qua oversteekbaarheid. Dit moet meegenomen worden in
de ontwerpopgave.
N211/N213 Poeldijk: bij het volledig vrijliggend tracé is er een kans om een
halteplaats te realiseren op het parkeerterrein ten zuidoosten van de
kruising. Bij een partiële variant is de halteplaats complex omdat aan de
noordoostzijde en zuidwestzijde van de kruising nauwelijks ruimte is terwijl
dat precies de locaties zijn waar een halteplaats moet komen (na de
kruising). Vanwege de inpasbaarheid moeten de halteplaatsen mogelijk
toch voor de kruising gerealiseerd worden omdat hier in beide richtingen
meer ruimte is.

3. Bosweg/Rolpaal: vanuit bereikbaarheid lijkt een halte bij Rolpaal logischer
dan bij de Bosweg. Voordeel van de Bosweg is dat er een onderdoorgang
aanwezig is. Voor beide locaties is de inpasbaarheid een uitdaging, zeker
in het geval van een volledig vrijliggende variant.
Middelbroekweg: Ten noordoosten van de kruising is een OV Hub
voorzien. In het ontwerp van de kruispuntenstudie Floragebied is een
onderdoorgang opgenomen. Dit is een voordeel, alleen ligt deze ten zuiden
van de Middelbroekweg. Halteplaatsen dienen meegenomen te worden in
de verdere ontwerpopgave in samenhang met OV Hub.

5. HonderdlandIMaasdijk: Halteplaats hangt sterk af van tracékeuze (zie
H2). Moet meegenomen worden in ontwerpopgave.

4.

2.

6/6
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VERSLAG

PROJECT VHOV Zuidwestlandcorridor
PROJECTNUMMER MO005135

KENMERK X06-PZE-HS-VSL-24003433
TYPE VERGADERING Werksessie kruispunten Westland en Maassluis

PLAATS
DATUM

AANWEZIG

Movares Rotterdam
25 april 2024
art.5.1-2e Semeente Westland), at5.1-2e

(Movares),(Provincie Zuid-Holland), art5.1-2e
art.5.1-2e

Excel: Overzicht maatregelen en knelpunten GU 24
VMRDH 3.0 na workshop die nader geanalyseerd

(Movares, via teams)
BIJLAGEN

moeten worden
Deze werksessie is bedoeld om de HOV/BRT maatregelen per kruispunt vast te
stellen voor het be0ogde tracé van de Zuidwestlandcorridor. Deze maatregelen
vormen input voor het vervolg van de (verdiepende) verkenning HOV en de verdere
uitwerking van de gebiedsontwikkeling (GU 21).

Ter voorbereiding op de werksessie heeftart.5.1-2e2en overzicht aangeleverd met
kruispunten op het tracé en mogelijke locaties van halteplaatsen (zie bijgevoegd
excelbestand). In het overzicht is per kruispunt benoemd welke kruispunten een
knelpunt vormen en welke maatregelen binnen de gebiedsontwikkeling (GU 21) zijn
opgenomen.

In deze werksessie worden uitsluitend de tracédelen Westland en Maassluis
besproken, het tracédeel in Den Haag wordt in deze werksessie buiten
beschouwing gelaten.

Per kruispunt worden voor een tweetal scenario's de BRT maatregelen benoemd:
1. Volledig vrijliggend BRT tracé
2. Partieel vrijliggend BRT tracé

1. Kruispunten-Westland
1.1RotondeN211 - PaulCaptinlaan- VanElswijkbaan
Vanuit de gebiedsontwikkeling (GU) wordt de rotonde opgewaardeerd tot
turborotonde. Dit is benodigd in verband met de verkeersafwikkeling. Op een
(turbo)rotonde kan geen eigen infrastructuur voor de bus worden gecreëerd, de bus
moet bij een rotonde altijd mengen met het overige verkeer. Een volledig
vrijliggernde busbaan kan alleen met een rotonde worden gecombineerd als deze
wordt voorzien van verkeerslichten. De busbaan kruist de rotonde dan rechtdoor
waarbij de rotonde om de busbaan heen ligt (zie ter referentie diverse rotondes in
de N196 in Aalsmeer). Echter is deze oplossing alleen geschikt voor
binnenstedelijke rotondes die een minder grote hoeveelheid verkeer verwerken.
Naar schatting heeft deze rotondevorm in de situatie van de Paul Captijnlaan te
veel impact op de afwikkeling van het overige verkeer. Daarom is herinrichting naar
een VRI kruispunt nodig in het scenario van een volledig vrijliggend BRT tracé.
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Conclusie:
1. Vrijliggend: VRI kruising met vrijliggende busbaan
2. Partieel: bus rijdt mee met overig verkeer, wikkelt goed af na realisatie

turborotonde

1.2KruispuntN211-N213(Poeldik)
Kruispunt vormt geen knelpunt in de bestaande situatie.

Conclusie:
1. Vrijliggend: VRI kruising met vrijliggende busbaan oostzijde conform

verkenning Wi+Bo. Aandachtspunt is inpassing vanwege beperkte ruimte.
Deze oplossing is ook nog niet doorgerekend qua verkeersafwikkeling.
Partieel: bus rijdt mee met overig verkeer omdat de verkeersafwikkeling geen
knelpunt is. Indien nodig kan eventueel een eigen fase voor de bus
gecombineerd worden met rechtsaf.

2.

Bovenstaand dient in samenhang met een benodigde halteplaats beschouwd te
worden (zie H3).

1.3KruispuntN213–Nieuweweg-Bospolder
Kruispunt zit in bestaande situatie tegen de grens qua capaciteit en is daarmee een
knelpunt. Dit komt door het autoverkeer.

Conclusie:
1. Vrijliggend: VRI kruising met vrijliggende busbaan oostzijde conform

verkenning WitBo. Aandachtspunt is inpassing vanwege beperkte ruimte.
Deze oplossing is ook nog niet doorgerekend qua verkeersafwikkeling.
Partieel: omdat dit kruispunt een knelpunt is in de bestaande situatie zjn voor
de partiële variant HOV maatregelen gewenst. Hierbij is een eigen opstelstrook
en eigen fase voor het busverkeer benodigd. Ook hierbij is de inpassing een
aandachtspunt omdat de ruimte erg beperkt is.

2.

1.4 Turborotonde Boswoning- Bosweg
Vormt geen knelpunt qua verkeersafwikkeling in de bestaande situatie. Bij dit
kruispunt moet rekening gehouden worden met de bestaande fietstunnel.

Conclusie:
1. Vrijliggend: eigen infrastructuur voor de bus kan niet gecombineerd worden

met de turborotonde (zie toelichting onder H1.1). Voor deze situatie is dus een
ombouw tot VRI kruising met vrijliggende busbaan benodigd, conform
verkenning Wi+Bo. Aandachtspunt is inpassing vanwege beperkte ruimte.
Partieel: bus rijdt mee in het verkeer omdat er geen knelpunt is qua
verkeersafwikkeling.

2.
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1.5KruispuntN213-Dijikweg
Vormt geen knelpunt qua verkeersafwikkeling in de bestaande situatie.

Conclusie:
1. Vrijtiggend: VRI kruising met vrijliggende busbaan oostzijde conform

verkenning Wi+Bo. Ook hier is de inpassing een aandachtspunt.
Partieel: bus rijdt mee in het verkeer omdat er geen knelpunt is qua2.
verkeersafwikkeling.

1.6 KruispuntN213–Middelbroekweg
Dit kruispunt vormt een knelpunt qua verkeersafwikkeling in de bestaande situatie.
Vanuit de kruispuntenstudie Masterplan Floragebied (door Goudappel) is een
ontwerp voor dit kruispunt uitgewerkt met vrijliggende infrastructuur voor de bus
(Zowel voor noord <> zuid als voor oost <> west). In dit ontwerp zijn een aantal
richtingen komen te vervallen in verband met de verkeersafwikkeling. De provincie
Zuid-Holland gaat niet akkoord met het laten vervallen van rijrichtingen op het
kruispunt in verband met verkeersveiligheid.

Conclusie:
1. Vrijliggend: uitgangspunt is bovengenoemd ontwerp vanuit de

kruispuntenstudie Masterplan Floragebied. Ondanks dat dit ontwerp niet
akkoord is voor de provincie is dit voor nu het beste uitgangspunt voor de
verkenning.
Partieel: vanwege de verkeersafwikkeling zijn ook HOV maatregelen wenselijk
Voor de partiële variant. De vraag is echter of dit haalbaar is in verband met de
impact die dit heeft op de afwikkeling van overig verkeer. Meest kansrijk lijkt het
om alle verkeer op de rechtdoorgaande richting prioriteit te geven als er een
bus aan komt (door middel van IVRI). Het busverkeer stroomt in dit geval ook
goed door en krijgt prioriteit boven het andere verkeer.

2.

1.7Kruispunt N213–LangeBroekweg
Dit kruispunt vormt op dit moment geen knelpunt in het kader van
verkeersafwikkeling. Echter wordt dit kruispunt zwaarder belast door ontwikkelingen
elders. Voor dit kruispunt is een alternatief ontwerp opgesteld binnen de
kruispuntenstudie Masterplan Floragebied. In dit ontwerp wordt het kruispunt
verplaatst in noordelijke richting. Op de locatie van het huidige kruispunt blijft wel
een oversteek voor fietsverkeer. Dit lijkt verkeerstechnisch geen wenselijke situatie.
Dit ontwerp dient daarom nader afgewogen en nader uitgewerkt te worden.

Conclusie:
1. Vrijtiggend: busbaan aan oostzjde in combinatie met VRI kruising conform

studie Wi+Bo en conform bovengenoemd ontwerp vanuit kruispuntenstudie
Masterplan Floragebied.
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2. Partieel: geen HOV maatregelen, bus kan meerijden met overig verkeer omdat

hier geen knelpunt is qua verkeersafwikkeling.

1.8Oversteekvriiebaanoost >west.
Het beoogde vrijliggende BRT tracé ligt tot en met het kruispunt Lange Broekweg
aan de oostzijde. Om uiteindelijk in Maassluis te komen moet het tracé de N213
kruisen om aan de westzijde/zuide te komen van de N213 en de A20. In de
verkenning van Wi+Bo is hiervoor een onderdoorgang voorzien tussen de kruising
Lange Broekweg en het Vlietpolderplein. Dit lijkt de meest logische plaats omdat
een dergelijke kruising ter hoogte van het Vlietpolderplein, Westerleeplein of de A20
complexer is. Verder is het waarschijnlijk noodzakelijk om deze oversteek
ongelijkvloers te maken. De enige andere optie is oversteken bij een VRI kruispunt,
echter heeft dit veel impact op de verkeersafwikkeling maar o
verkeerssituatie en verkeersveiligheid in het algemeen. Actie t512e
intern met DBI of een dergelijke oversteek bij een VRI kruising haalbaar kan zijn of
bij voorbaat afgeschreven kan worden.

verlegt

Conclusie:
1. Vrijliggend: vooralsnog uitgaan van oplossing Wi+Bo met onderdoorgang

tussen Lange Broekweg en Vlietpolderplein. Zie toelichting hierboven.
Partieel: bij de partiële variant is deze oversteek niet aan de orde.2.

1.9Vlietnolderplein
Bij het Vlietpolderplein is in de verkenning van WiBo een onderdoorgang voorzien
ter hoogte van het Vlietpolderplein. Gezien de complexiteit van dit kruispunt en de
grote hoeveelheid verkeer die hier afgewikkeld wordt zijn er geen andere
mogelijkheden om vrijliggende infrastructuur voor de bus te creëren.

Conclusie:
1. Vrijliggend: busbaan in onderdoorgang conform verkenning Wi+Bo.
2. Partieel: bus rijdt mee met oveig verkeer.

1.10Westerleeplein
Afweging en conclusies identiek aan 1.9 VIlietpolderplein.

2.Kruispuntenen tracéMaassluis
2.1 TracéHonderdland
Voor het tracé ter hoogte van Honderdland zijn er twee opties, ofwel via het deel
van Honderdland parallel aan de A20 ofwel via het deel van Honderdland in het
verlengde van de Hoeksebaan. In beide gevallen geldt dat hier relatief weinig
verkeer rijdt en de bus goed in het verkeer kan meerijden. Ook voor de variant met
volledig vrijliggend BRT is het creëren van een aparte busbaan daarom niet voor de
hand.
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Conclusie:
1. Vrijliggend: bus rijdt mee met overig verkeer.
2. Partieel: idem.

2.2Rotonde Honderdland-Maasdiik
In de verkenning van Wi+Bo is een onderdoorgang bij de rotonde opgenomen voor
busverkeer. Deze onderdoorgang is echter behoorlijk complex in verband met de
Maasdijk. Ombouw naar een VRI kruispunt ligt daarom meer voor de hand in het
geval van vrijliggende infra. Indien de rotonde voldoet qua verkeersafwikkeling is
hiervoor echter geen noodzaak.

Conclusie:
1. Vrijliggend: indien de rotonde voldoet qua verkeersafwikkeing kan worden

overwogen om de bus in het verkeer mee te laten rijden, ook in de varant met
een volledig vriliggend BRT tracé. Indien dit niet het geval is ligt herinrichting
tot VRI kruising voor de hand waarbij de bus met prioriteit (met of zonder eigen
fase) afgewikkeld kan worden.

2. Partieel: idem.

2.3 TracéMaasdiik/Coldenhovelaanen kruispunt Coldenhovelaan
Vanaf de rotonde Honderdland/Maasdijk zijn er verschillende tracéopties voor beide
varianten. Een volledig vrijliggend tracé kan via de Maasdijk lopen, waarbij het
bestaande fietspad wordt gebruikt en het fietsverkeer 'onderlangs' rijdt. Voor de
partiële tracé variant rijdt het busverkeer via de bestaande Coldenhovelaan. Voor
de volledig vrijliggende variant zou de Coldenhovelaan ook gebruikt kunnen
worden. Een andere optie is dat het busverkeer op de A20 blijft tot aansluiting 6. Er
is nog geen conclusie voor de vrijliggende variant.

Conclusie:
1. Vrijtiggend: voorlopig uitgangspunt tracé via Maasdijk conform verkenning

Wi+Bo.
Partieel: tracé via Coldenhovelaan, al dan niet met HOV maatregelen op2.
kruispunt Aartsdijkweg.

2.4TracéSchenkeldijk/Dr.AlbertSchweitzerdreef
Het vrijliggende tracé loopt in ieder geval via de Schenkeldijk. Op de Schenkeldijk
wordt het busverkeer gemengd met het overig verkeer omdat hier alleen een kleine
hoeveelheid bestemmingsverkeer rijdt. Vervolgens buigt busverkeer af voor de
spoorlijn om via een nieuw te realiseren busbaan tussen de spoorlijn en de Dr.
Albert Schweitzerdreef aan te sluiten op de Albert Schweitzerdreef en Merellaan
nabij station Steendijkpolder. Het busverkeer rijdt door tot station Maassluis West
omdat het hier kan keren.

PROJECT
KENMERK

TYPE VERGADERING
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Voor de partiële variant maakt busverkeer gebruik van de bestaande Dr. Albert
Schweitzerdreef en Merellaan en keert busverkeer eveneens bij station Maassluis
West.

Conclusie:
1. Vrijliggend: via Schenkeldijk conform beschrijving hierboven.
2. Partieel: via Dr. Albert Schweitzerdreef conform beschrijving hierboven.

PROJECT
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TYPE VERGADERING
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3.Halteplaatsen
Op het tracé zijn voor de deelgebieden Westland en Maassluis een vijftal
halteplaatsen beoogd, van noord naar zuid zijn dit:

1. Paul Captijnlaan: bij de rotonde Paul Captijnlaan zijn bestaande
halteplaatsen aanwezig. Bij opwaardering turborotonde bestaat een
aandachtspunt qua oversteekbaarheid. Dit moet meegenomen worden in
de ontwerpopgave.
N211/N213 Poeldijk: bij het volledig vrijliggend tracé is er een kans om een
halteplaats te realiseren op het parkeerterrein ten zuidoosten van de
kruising. Bij een partiële variant is de halteplaats complex omdat aan de
noordoostzijde en zuidwestzijde van de kruising nauwelijks ruimte is terwijl
dat precies de locaties zijn waar een halteplaats moet komen (na de
kruising). Vanwege de inpasbaarheid moeten de halteplaatsen mogelijk
toch voor de kruising gerealiseerd worden omdat hier in beide richtingen
meer ruimte is.

3. Bosweg/Rolpaal: vanuit bereikbaarheid lijkt een halte bij Rolpaal logischer
dan bij de Bosweg. Voordeel van de Bosweg is dat er een onderdoorgang
aanwezig is. Voor beide locaties is de inpasbaarheid een uitdaging, zeker
in het geval van een volledig vrijliggende variant.

4. Middelbroekweg: Ten noordoosten van de kruising is een OV Hub
vOorzien. In het ontwerp van de kruispuntenstudie Floragebied is een
onderdoorgang opgenomen. Dit is een voordeel, alleen ligt deze ten zuiden
van de Middelbroekweg. Halteplaatsen dienen meegenomen te worden in
de verdere ontwerpopgave in samenhang met OV Hub.

5. Honderdland/Maasdijk: Halteplaats hangt sterk af van tracékeuze (zie
H2). Moet meegenomen worden in ontwerpopgave.

2.
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Maatregelen opgenomen in de referentie
VastgesteldemobilikeitsmaatregelenGebiedsuitwerkingGreenport3. art5.1-2e} .4 decenmber 2023

A
1

Maatrege len Korte Termijn Aanpak van GU GP3.0 MoVe
De in DO en BO GUGP30 221 vastgestede naatregeen basispakket 2022-2025 en KTA 2120-2005. Allen idem in DO Nole astgested Deze pespieged aan de eindrapportga GLGPA0

Maatregel KTA

C MFRNaaldwijkRcterdam

c2 Beter.vakerensnellerOV
betreft dekruispunten Fijle

ekweg er

2knismunten in centrum
Wateringen

T A20afrt6

Vastgeste lde maatre ge len Basispakket GU GP3.0 2021-2025
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Floracampus

2MFRNaaldwijkHonselersdijk-

R Naaldwijk - Nonster -Den
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4WerkgeversaanpakzieKTA
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viakke verhardnd

No regret(bestuurlijk
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beschikbaar)

1Wippolderaan
IKisountL0zeriaan
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3DoorstoommaatregelenAA

4Maasdeltztunnel

Trekker (enoverigeProjectieider Realisatie
Westiand, DenHaag art.5.1-2e 2124-2028

ITrekker VastgesteldeRealisatie IStatus Meenemen in doorrekeningSweco INVMRDH3.0 Aanvulende actieSweco,indien niet inVMRDH3.0
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c Trekker(en overigelProjecteider Realisatie

2024-2027
20125-2060

2025-2030

2123-2025

Meenemen in doorreke ning Sweco IN VMRDH 3.0

PZH
DenHaad

Rken Regio

Rksvaterstaat

Ja enNee Ja



6

Aanvullende maatregelen 2025-2040

|D Maatregelen BasispakketGU-GP3.0na 2025
1Betaaldparkerenincentrumgebieden
2|Fietsroute Kijkduin-Wateringen
3\MER Fietsroute Naaldwijk-Rijswijk nog niet prioritair
4|Fietsonderdoorgang N211/Lozerlaan

5 Fietsvoorzieningen HOV (waaronder verbeteren fietsparkeren Haga en Uithof
in DenHaagZuidwest)
6 MERDelft
7Hubs/reefers
8 FietstunneldeLier
9 Resultaten pre verkenning HOV in model opnemen. Resultaten VHOV januari
2024 beschikbaar.Definitieve resultatenmei2024

Trekker (en overige partijen)
art.5.5.1-2e

Realisatie Haalbaarheid Meenemen in maatregelenpakket
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Ja
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Ja
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IN VMRDH 3.0
Nee
Nee
Nee
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2026-2035
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20252030
2030-2040

PZH
art.5.1-2e

Nee
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E Inframaatregelen2030-2040

1|Aanpassen Rotonde N211/Paul Captijnlaan

2|Aanpassen Rotonde N464/Arckelweg

3\ N213-Middelbroekweg met fietstunnel onderdeel MFR Delft in samhang met
Floracampus

4 Rotonde kruispunt Jupiter-Veilingroute (N465) omvormen tot VRI kruispunt in
samenhangmetFloracampus
5 NieuweaansluitingMiddelbroekweg/N213insamenhangmetFloracampus
6RotondeZwethlaan

Trekker (en overige partijen)

art.5.1
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maatrgelenpakket
Ja
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INee
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VMRDH 3.0 stedelijke referentie actualisatie verkeersberekeningen GU 21 (RB,GD
KP MaatregelenopgenomenindoorrekeningenSweco

2 N211UPaul Captiinlaan turborotonde met VHOV maatreael ?

x N213/N211t.hv.Poeldijk

18 N213/Nieuweweg alleen VHOV maatregel

X N213/Boswoning

17 N213Dikweg met allaen VHOV maatregelNZ13/Dijkv

N213/Middelbroekweg(fietsunnel,afwaarderenMiddelbroekweg+nieuwe
oekweg+N213LangeBroekweg VHOV)

xOversteek vrijebaanvanoostzijdenaarwestzijdewaar

10 N213 Vlietpolderplein met alleen VHOV Maatregel

11 N213 Westerlee met alleen VHOV maatregel

xHonderdlandstraat
x Kruispunt Honderdland/Maasdijk

X KruispuntSchenkeldijk/parallelHoekselit

HALTEPLAATSENWestland
1 WestmadeNoord, Vroondaal,ABCWestland en Poeldijk Noord

(Poeldijk/Monster/s'Gravenzande)
N211/Paul Captijnlaan (WestmadeNoorC

3 NaaldwijkNoordBosweg4Floracampus
5 Honderdland/Maaasdijk

Knelpunten referentiesituaties

Uithof/Escamplaan O

Paul Captijnlaan / Nieuweweg N211

Arckelweg / N664

N213 / Nieuweweg

N213/Dijkweg

Knooppunt Bruinsma

donderoek?

vanwegeinnashaarbeidenh
MovaresinHOVWeetlandctd

Geen knelpunt

Kruispuntanalyse door Sweco Hoe
ngautovrachtverkeer.Hoerverdeling

kruising door Movares in HOV studie.

icborotende ofanderevorm kruising moet
Zijn.Dit uitwerken door Movares in HOV

uitwerken inHOVWestlandstudie

Uitwerken in HOV Westland studie

werhouding auto-yrachtverkeer. Hoe verdeling

Perspltsen n wekerentng
verhouding auto-vrachtverkeer.Hoe verdeling
per spitsenin welkerichting

rerkin dog

do Door wie?

Movares

+ SCENARIO1
BRTopvrijliggendtrace

Trace passeert tak Paul Capteiinlaan oostziide conform tekenina W+B

SCENARI02
BRT (deels) in hetverkeer

Wel/niet aan weerziide vriie busbanen ter plaatsen van de rotonde/VRI Kruising ?Ontwern

WL

WL

Ontwerp Movares

Ontwerp Movares

Trace passeert takVoorstraat oostzijde conform tekeningW+

Trace passeert tak Nieuwe weg oostzijde conform tekening W+B

Wel/niet aanweerzijde yriiebusbanenter plaatsen van de VRI kruising ?

Wel/niet aan weerzijde vrije busbanen ter plaatsen van de VRI kruising ?

WL OntwerpMovares

Ontwerp Movares

Tracepasseerttak Boswoningoostzijde conform tekeningW+

Trace passeert tak Dijkweg oostzijde conform tekening W+B

Wellniet aanweerzijde vrije busbanenterplaatsenvande rotonde kruising ?

Weliniet aan weerzijde vrije busbanen ter plaatsen van de VRI kruising ?WL

WL Ontwern Mavaroe

WL Ontwerp Movares

WL OntwerpMovares
WL Ontwerp Movares

Trace nasseot tak Middelbrokwen ostzide conform tokening W+R

Trace passeert tak LangeBroekweg oostzijde conform tekeningW+B
Waar ? Gelijkvloers of tunnel ?

Trace passeert gelijkvloers tak Piet Struijkweg westzijde conform tekening W+B

Trace passeert takNZ onforn tekening W+B

Welaiet an woiide weiie buchanen tor nlateon wan de vDI beleine 5

Wel/niet aan weerzijde vrije busbanen ter plaatsen van de VRI kruising ?
Wel/niet aan weerzijde vrije busbanen ter plaatsen van de rotonde/VRI kruising ?

Wellniet aan weerziide vrie busbanen ter plaatsen van de rotonde met VRI kruising

WL

WL

WL

Ontwerp Movares

Ontwern Movares
OntwerpMovares

tweroMovares

W
heote voor een BRTgeschikhikt

Trace langsHonderdlandconformW+B
Gelijkvloers vrijebusbaanlangs rotonde.GeentunnelconformW+8
Gelijkvlo orm W+B

Gelijkvloersvrije busbaan,GeentunnelMovares ?

Weliniet aan weerzijde vrije busbanen ter plaatsen van de rotonde/VRI kruising ?

In hetverkeer?
Welinietaanweerzijde vrijebusbanen?

Weliniet aanweerzijde vrije busbanen?

Knelpunten met maatregelenpakket

Uithof/Escamplaan

PaulCaptijnlaan / NieuwewegN211

Arckelweg / N464

N213/NieuwewegD

N213/Dijkweg

KnooppuntBruinsmaO D Jupitet

Vietpolderplein

N223/N213

Ongelijkvloers aansluiting N211/Erasmuswee

Erasmusweg/Poeldijkseweg

Oncelikyloerse kruising
Winnelderaan /Westlandroute

Vogelaer - Middelbroekweg

ON222/ Zwethlaan

JngelijkvioersaansluitingN211 /Erasmuswe

Erasmusweg /Poeldijkseweg

Wippolderlaan/Westlandute

Vogelaer - Middelbroekweg

ON222/ Zwethlaan

Aluiting A4/N211 AansluitingA4 /N211

Aanstuiting A4 / Den Hoorn
O Jupite

Aanstoiting AM / Den Hoorn

Viietpolderplein

N223/N213
ON223 /Zijtwente ON223/ Zijtwente

N223 /Leehove N223 / Leehove


