Van: ] < @sweco.nl>

Verzonden: 13-06-2024 22:20

Aan: < viper. ol

< @GemeenteWestland.nl>

CC: Bl @abcwestlandbeheer.nl,

[ LEN -@GemeenteWestland nl>,
IR I <M GcmconteWestland nl>

Onderwerp: RE: Kaartje wegen verkeersintensiteiten en aanpassing verkeersrapportage ABC Westland

Voorzichtig: deze mail komt van buiten onze omgeving. LET OP PHISHING. Controleer links en bijlagen in de
e-mail goed!

Heren,

Even een update van de voortgang.
Ook omdat je vraag, binnenkwam toen de tellingen nog maar net begonnen waren. Was me ontgaan.
probeerde je vanmiddag te bellen, maar kreeg je niet te pakken.

Op dit moment lopen de voorbereidingen van berekeningen voor de uitbreiding van ABC Westland; eind vorige maand kregen
we de resultaten van de tellingen. We werken toe naar een update van het eerdere rapport, waarbij we gebruik maken van die
onlangs gehouden tellingen en van de actuele versie van het regionale model V-MRDH 3.0.

We vragen ons af of het wel klopt dat we voor de uitbreiding van dezelfde ruimtelijke uitgangspunten gebruik kunnen maken.
Zie bijgaand het bestaande rapport. Daarin is sprake van een uitbreiding met 7,31 ha, terwijl in het mailtje van 11,25 ha
genoemd wordt. De bestaande oppervlakte van ABC is volgens de eerdere cijfers 20 ha, waardoor we de uitbreiding op de
verhouding 7,31/20 dimensioneren. Hoe past die 11,25 daarin?

Kijk ook even naar de veronderstellingen van de omvang van het migrantenhotel, kloppen die nog?

Geteld zijn 1302 vrachtwagenbewegingen bij 20 ha, dat worden er dan 476 voor 7,31 ha, wat meer is dus dan de 394 volgens
de CROW cijfers. 2533 personenautoa€™s extra is ook meer dan de 1519 volgens de CROW kentallen. Volgens de eerdere
benadering puur op grond van de verhoudingen tussen oppervlaktes van bestaand en uitbreiding komen we dus op wat hogere
waarden uit. Weet niet hoe die 11,25 ha voor de uitbreiding hierin passen.

We maken prognoses met het V-MRDH met daarin de ruimtelijke uitgangspunten, arbeidsplaatsen en inwoners, zoals we die
eerdere kregen, met en zonder uitbreiding. Vervolgens nemen we de berekende verkeersstromen en corrigeren die voor ABC
naar de getelde waarden voor de huidige omvang en naar de geschatte omvang van de uitbreiding. Met die verkeersstromen
worden simulaties gedraaid met het dynamische verkeersmodel om de verkeersafwikkeling te kunnen beoordelen op allerlei
kruispunten in de omgeving. Net zoals de vorige keer. Daarbij veronderstellen we dat er van en naar ABC Westland in 2040
niet meer vrachtwagens rijden dan nu, zonder uitbreiding, de bedrijvigheid op de bestaande 20 ha verandert niet in
vrachtwagenritproductie.

Inmiddels worden ook verkeersmilieucijfers voorbereid, de verkeersintensiteiten voor de gemiddelde weekdag als invoer voor
de milieumodellen.

Hopelijk is zo eea wat meer duidelijk. De rekenpartijen, analyses en verwerking in de rapportage gaan nog enkele weken
duren. Horen graag jullie inzichten over de te hanteren uitgangspunten.

Met vriendelijke groet, best regards

J

Consultant VI

Sweco Nederland B.V. | De Bilt
Il oc IEY
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Lees hier voor meer informatie over hoe Sweco uw persoonsgegevens verwerkt.

Van: <IN @kuiper.nl>

Verzonden: woensdag 24 april 2024 13:15

< @GemeenteWestland.ni>;

@sweco.nl>

@abcwestlandbeheer.nl; Bl [ <IE @GemeenteWestland.nl>;




< @GemeenteWestland.nl>

Onderwerp: RE: Kaartje wegen verkeersintensiteiten en aanpassing verkeersrapportage ABC Westland

Beste [N

Op basis van 11,25 ha en de CROW-categorie bedrijventerrein type 3 komen wij nu op 1.519 personenautoa€™s
en 394 vrachtwagens.
Daarmee willen we nu de stikstofberekening inzetten en ecologisch laten beoordelen.

Kunnen jullie z.s.m laten weten als jullie denken andere cijfers te moeten/kunnen hanteren?

Met vriendelijke groet,

B

Adviseur stedenbouw en ruimtelijke ordening
KuiperCompagnons

KUIPER

COMPAGNONS
I ©kuiper.nl

+316 220 121 84

+31 10433 00 99

Van Nelleweg 3042, 3044 BC Rotterdam
kuipercompagnons.nl

in ©

Van: I B @2 GemeenteWestland.nl>

Verzonden: woensdag 24 april 2024 13:11
Aan: <IIIMMMMP1|I!|Ilrklllllllm@mgﬂ>

BI < @GemeenteWestland.nl>;
fj@GemeenteWestland.nl>

CC: abcwestlandbeheer.nl;
Onderwerp: Kaartje wegen verkeersintensiteiten en aanpassing verkeersrapportage ABC Westland
Urgentie: Hoog

Hallo

N.a.v. on telefoongesprek van zojuist.

1. Kan jij graag de verkeersintensiteiten op onderstaande wegen mailen op basis van de huidige verkeersrapportage aan
Betreft nu en 2040. heeft ook 2030 nodig.

Hierin ook de toename van het verkeer aangeven t.g.v. de uitbreiding

Hij heeft deze nodig voor de te maken stikstofberekeningen.

2. Voor de aanpassing van de verkeersrapportage graag uitgaan van de CROW-richtlijn voor distributiecentrum type 3 i.p.v. de
gehanteerde aantallen in deze rapportage.

Betekent opnieuw doorrekenen. Kan jij aangeven wanneer jij deze hebt ?

De verkeertelgegevens nemen we in de rapportage mee als onderbouwing voor de bepaalde aantallen en verkeersintensiteiten
op grond van de CROW-richtlijn distributiecentrum Type 3

Het opnieuw doorrekenen op grond van CROW-richtlijn distributiecentrum Type 3 heeft effect op de verkeersintensiteiten met

toename door ABC.
Wanneer kan jij deze aanleveren.

Hallo



Zijn de gegevens op grond van het huidige rapportage akkoord of heb jij de nieuwe nog door te rekenen gegevens nodig?
Indien uitgegaan wordt van de nieuwe gegevens dan heeft - tijd nodig om deze uit te voeren.

Hopelijk voor beiden zo duidelijk. Anders i bellen/mailen.

Mvo

kuiper.nl>

Van: [ <

Verzonden: woensdag 24 april 2024 10:42
<

@GemeenteWestland.nl>

Aan:
Onderwerp: kaa

J
rtje wegen

Voorzichtig: deze mail komt van buiten onze omgeving. LET OP PHISHING. Controleer links en
bijlagen in de e-mail goed!

Dag

Van deze wegen graag de intensiteiten in 2020 en 2030 en indien mogelijk doorgerekend naar 2026
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Met vriendelijke groet,

Adviseur stedenbouw en ruimtelijke ordening
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1 Inleiding
1.1 Situatie

Het bedrijventerrein ABC Westland bevindt zich aan de noordkant van de gemeente Westland,
tegen Den Haag aan, tussen Poeldijk en De Uithof. Het terrein is 20 ha groot en wordt ontsloten via
twee in- en uitgangen op de Paul Captijnlaan. Belangrijke routes voor het (vracht)verkeer naar het
hoofdwegennet lopen via de N211 en de N213. Deze kunnen direct bereikt worden door over de
Paul Captijnlaan naar de Nieuweweg te rijden, maar andere routes via de Arckelweg naar de
Wateringseweg en de Vogelaer worden ook regelmatig gebruikt.

Het bedrijventerrein ABC Westland heeft al eerder plannen gemaakt om uit te breiden en daartoe
Sweco gevraagd onderzoek te doen naar de gevolgen voor de verkeersafwikkeling in de omgeving
(zie rapportage 20211109 Rapport Verkeersstudie Uitbreiding ABC Westland definitief). Dit
geactualiseerde onderzoek gaat uit van een enigszins gewijzigde omvang van die uitbreiding, maar
ook van een actualisatie van de gebiedsontwikkelingen in de omgeving. Verder is het studiegebied
voor het onderzoek van de verkeersafwikkeling veel groter gemaakt, niet alleen de direct
ontsluitende wegen, maar ook de verdere hoofdstructuur tot en met de Lozerlaan.

s
" % Wateringen
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&

Fig. 1 Ligging bedﬁjventerrein ABC Westland
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1.2  Verkeersonderzoek uitbreiding ABC Westland

Het bedrijventerrein ABC Westland wil uitbreiden met een extra 7,31 ha aan de zuidoostkant; dit
was eerder 7,5 ha. Dit gebied sluit aan op het bestaande terrein en wordt daarlangs ontsloten, dus
over bestaand terrein naar de beide genoemde in- en uitgangen.

Vraag is nu in de eerste plaats hoeveel verkeer er door die uitbreiding verwacht mag worden in
2040. Vervolgens of die hoeveelheid verkeer tot knelpunten zal leiden op de wegen in de omgeving
en zo ja wanneer. Deze vragen zullen beantwoord worden door gebruik te maken van statische en
dynamische verkeersmodellen voor deze omgeving.

Het statische model is het Verkeersmodel Metropoolregio Rotterdam Den Haag (V-MRDH) van de
gezamenlijke overheden, waaronder de gemeenten Westland en Den Haag en de provincie Zuid-
Holland. Dit model geldt voor deze overheden als referentie waarmee zij hun plannen inzake
ruimtelijke ordening en infrastructuur toetsen op de consequenties voor de omvang van het
verkeer. Van dit model is de meest actuele versie 2.10 toegepast.

Om de doorstroming te kunnen beocordelen wordt nu gevraagd om ook een simulatiemodel te
ontwikkelen in microscopische vorm, zodat de afwikkeling op de kwetsbare onderdelen van het
wegennet optimaal beoordeeld kan worden.

Door de kenmerken van de activiteiten van ABC Westland in de huidige situatie en met de
uitbreiding in de modellen in te brengen worden de gevolgen ervan zichtbaar in termen van
verkeersstromen van/naar het bedrijventerrein en van de doorstroming op de wegen die extra
verkeer krijgen te verwerken. Op deze manier worden antwoorden ontwikkeld op de vragen over
verkeersintensiteiten en doorstroming.

1.3 Leeswijzer

In het volgende hoofdstuk wordt ingegaan op de statische modelprognose met het V-MRDH en de
verwerking van de resultaten richting de dynamische simulaties. In hoofdstuk 3 wordt het verkeer
uit die prognose gesimuleerd in een micromodel en de doorstroming bepaald en beoordeeld. In
hoofdstuk 4 tenslotte worden conclusies getrokken.
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2 Prognose 2040

2.1 Referentievariant 2040

Het verkeer in 2040 wordt berekend met het V-MRDH 2.10, de meest actuele versie van dit model.
Daarbij maken we gebruik van een specifiek voor Westland aangepaste versie, waarin actuele
gegevens zijn ingevoerd om beter aan te kunnen sluiten bij de omvang van ABC Westland.

De ABC Westland zones 3282 en 3284 in de standaard referentie 2040 Hoog van het V-MRDH
2.10 zijn als volgt gevuld met arbeidsplaatsen.

SEGS 3282 en 3284 (origineel 2040H 2.10)

6: detail |7:industrie| 8: rest |9: arbeidspl totaal
3282 10 290 440 740
3284 7 10 131 148
TOTAAL 17 300 571 888

Tabel 1. Arbeidsplaatsen in de standaard referentie 2040 van het V-MRDH 2.10

Om tot de feitelijke omvang van de werkgelegenheid te komen, namelijk 2000 arbeidsplaatsen, zijn
al in een eerder stadium in die specifieke Westland versie van het V-MRDH alle deelgroepen van
categorieén met een factor 2,25 (2000/888) opgehoogd. Dit heeft geleid tot de volgende aantallen.

6: detail |7:industrie| 8: rest (9: arbeidspl totaaﬂ
3282 23 653 991 1667
3284 16 23 295 333
TOTAAL 39 676 1286 2000

Tabel 2. Arbeidsplaatsen in de specifieke Westland referentie 2040 in het V-MRDH
2.2 Planvariant 2040 uitbreiding ABC Westland

2.2.1 Arbeidsplaatsen en inwoners

ABC Westland verwacht dat in de uitbreiding 731 extra arbeidsplaatsen gecreéerd zullen worden.
Daarvan zijn er 200 voor arbeidsmigranten die ook binnen ABC Westland in een
migrantenhuisvesting gehuisvest zullen worden. Deze huisvesting zal in totaal 400 plaatsen gaan
omvatten; van de bewoners zullen er naar verwachting 200 buiten ABC Westland gaan werken.

In het model gaan we er daarom vanuit dat we rekening moeten houden met de mobiliteit van 200
extra inwoners in het migrantenhotel die elders werken. Van de 731 arbeidsplaatsen zullen er 200
niet leiden tot mobiliteit van/naar ABC Westland, dus wordt in het V-MRDH model uitgegaan van
531 extra arbeidsplaatsen.

Deze aantallen zijn als volgt verdeeld over de ABC Westland zones.

3284 3285

arb.pl inw

2016 145 144
2040_Ref 333 151
2040 _Plan 864 301
factor 2,59 2,33

Tabel 3. Uitbreiding arbeidsplaatsen en inwoners ABC Westland
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Op basis van deze uitgangspunten zijn met het V-MRDH prognoses voor 2040 opgesteld met en
zonder de uitbreiding. Deze prognoses zijn consistent met de standaard aanpak in dit model.
Daarmee zijn de aantallen autoritten naar verwachting wat hoger dan in de werkelijkheid, omdat
arbeidsmigranten vaak gemiddeld een lager autobezit hebben. Dit omdat men in de praktijk vaker
auto’s en personenbussen delen. Het mag dus op dit aspect beschouwd worden als een worst
case benadering.

2.2.2 Vrachtverkeer

ABC Westland heeft nu een ritproductie van vrachtverkeer van 5000 ritten per etmaal, 2500
inkomend en 2500 uitgaand. Dit wordt geproduceerd op 20 ha netto bedrijfsterrein. Er komt 7,31
hectare bij, wat een extra aantal vrachtwagenritten van 914 per richting betekent.

Dit wijkt af van de aantallen vrachtwagenritten in het V-MRDH. Die aantallen worden voor de
spitsen gecorrigeerd in het simulatiemodel. Daarbij wordt uitgegaan van een gemiddelde van 7%
van het dagtotaal voor elk uur van de werkdag.

In de huidige omvang van het vrachtverkeer zonder de geplande uitbreiding betekent dat 175
vrachtwagens per richting per uur, verdeeld over beide in- en uitgangen van ABC Westland naar
rato van de aantallen in het V-MRDH.

Bij uitbreiding met 7,31 ha en een extra vrachtverkeersstroom van 914 per richting wordt per uur
een aantal extra vrachtwagens van 64 per uur per richting verwacht. Deze worden in het
simulatiemodel toegekend aan de zuidelijk poort van ABC Westland, de kant waar de uitbreiding
zal plaatsvinden.

2.3 Overige varianten

Ter completering van de analyses zijn ook de volgende varianten doorgerekend en worden die in
dit rapport beschreven:

* Basisjaar 2016: het verkeer in het studiegebied voor het jaar waaraan het V-MRDH
getoetst is.

e Planjaar 2030: de situatie waarin aan de referentie van het V-MRDH de extra
verkeersproductie van de uitbreiding van ABC Westland is toegevoegd, nuttig om na te
gaan hoe de verkeersafwikkeling zich over de jaren ontwikkelt.

¢ Gevoeligheidsanalyse verkeer 2040 op netwerk 2016: hoe zou de doorstroming er uitzien
als het verkeer van 2040 niet meer netwerk krijgt als er in 2016 beschikbaar is, dus met
name dat het ongelijkvloers maken van het kruispunt Lozerlaan/Erasmusweg niet
gerealiseerd is.

2.4 Cordonmatrices

Uit deze prognoses worden de verkeersstromen afgeleid die gebruik maken van het studiegebied
in dit onderzoek, het netwerk van ontsluitingsroutes in de directe omgeving van ABC Westland. Dit
betreft de Paul Captijnlaan, de Arckelweg de N211 Nieuweweg/Lozerlaan en de N464
Wateringseweg, inclusief het ingesloten gebied (zie figuur 2 op de volgende pagina ).
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Fig. 2 Regionaal wegennetwerk rond ABC Westland in het V-MRDH 2.10 en cordon

De verkeersstromen worden afgeleid voor elke relatie tussen herkomsten en bestemmingen in het
studiegebied. Deels zijn dit voedingsgebieden binnen de uitsnede, deels zijn dit de in- en uitgangen
van dat gebied, liggend op het cordon zoals ingetekend in fig. 2. Deze verkeersstromen samen
vormen een verplaatsingenmatrix, een tabel met de aantallen ritten van auto’s en vrachtwagens
van en naar elk van die gebieden en poorten.

De verdere analyse is gebaseerd op voor elke variant een viertal van dergelijke tabellen, matrices
voor personenauto en voor vrachtwagen, zowel voor de ochtendspits tussen 7 en 9 uur als voor de
avondspits tussen 16 en 18 uur.
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3 Verkeerssimulaties
3.1 Studiegebied

In het microsimulatiepakket Vissim is het wegennet van het aangegeven studiegebied, de uitsnede
uit het statische model, gemodelleerd met alle details die daarbij relevant zijn. Dit omvat de
vormgeving, inrichting en regeling van de kruispunten en wegvakken. Dit levert een beeld van het
wegennet zoals opgenomen in fig. 3.

Fig. 3 Ontsluitende wegen ABC Westland in simulatieprogramma Vissim, 2016

Verder zijn de over de spits gemiddelde verplaatsingspatronen, de verkeersstromen tussen de in-
en uitgangen van het wegennet in de uitsnede, verdeeld naar 8 kwartieren van de spitsperioden in
ochtend en avond. Deze verdeling is gemaakt aan de hand van gedetailleerde telcijfers die die
verdeling over kwartieren beschrijven.

Met behulp van tellingen is ook een aanlocopperiode gemodelleerd, het opbouwen van de

verkeersbelasting voor het begin van de eigenlijke spitsuren om direct al voldoende belasting op de
wegen te hebben als de spits begint, om 7 resp. 16 uur.
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3.2 Effect uitbreiding ABC Westland in ochtendspits 2040

Centraal in deze studie staat de situatie die in 2040 ontstaat als dan de uitbreiding van ABC
Westland gerealiseerd zal zijn. De situaties zonder en met uitbreiding worden daarbij met elkaar
vergeleken.

In de simulaties worden de vertragingen in het wegennet weergegeven als snelheidsreducties t.o.v.
de maximum snelheden op de wegvakken.

Relevant wordt de vertraging als gemiddeld over de 2 uursspitsperioden nog maar 60% van die
snelheid gehaald kan worden; de wegvakken waar dat voor geldt krijgen een gele kleur aan de
kant van de betreffende richting.

Daalt de gemiddelde snelheid tot onder de 40% wordt de markering oranje en met minder dan 20%
van de snelheid krijgt het wegvak een rode kleur.

Voor de ochtendspits tussen 7 en 9 uur treden er rond de grotere kruispunten vertragingen op, die
echter over het algemeen niet veel meer zijn dan wat rond kruispunten toch al onvermijdelijk is; op
drukke momenten zonder vertraging doorrijden is gemiddeld niet realistisch.

Het effect van de uitbreiding van ABC Westland is minimaal, zie de vergelijking van de situaties
zonder en met uitbreiding van ABC Westland in fig. 4. Er zijn op basis van de gekozen intervallen
van 20% geen veranderingen gevonden in de verkeersafwikkeling, de verschillen spelen zich
binnen deze intervallen af.
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Fig. 4. Verkeersafwikkeling in de ochtendspits 2040 zonder (links) en met (rechts) uitbreiding van
ABC Westland

In het algemeen zijn wel wat grotere verstoringen zichtbaar, met name op de rotonde Arckelweg-
Wateringseweg en bij de kruising van de Nieuweweg met de Madepolderweg. De uitbreiding van
ABC Westland veroorzaakt deze niet en vergroot ze ook niet substantieel.

3.3 Effect uitbreiding ABC Westland in avondspits 2040

In de avondspits van 2040 tussen 16 en 18 uur zijn de vertragingen veel groter (zie fig. 5). Met
name op de N211 Nieuweweg en de N464 Wateringseweg stroomt het verkeer over langere
trajecten moeizaam door. Dat is al het geval zonder uitbreiding van ABC Westland (linker beeld in
fig. ).
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Fig. 5. Verkeersafwikkeling in de avondspits 2040 zonder (links) en met (rechts) uitbreiding van
ABC Westland

Op een enkele plek zijn door de uitbreiding van ABC Westland kleurveranderingen zichtbaar en
nemen de vertragingen toe; dat kan uiteraard al optreden bij een kleine verandering waarbij net de
grens van de intervallen gepasseerd wordt. Er komen geen nieuwe kiemen van congestie bij.

Duidelijk is dat behalve de twee kruispunten die ook al in de ochtendspits een verstoorde
verkeersafwikkeling hebben hier ook in de avondspits sprake van is. Er zijn dan meer situaties met
substantiéle vertragingen. De rotonde op het kruispunt Nieuweweg-Paul Captijnlaan functioneert
moeizaam en ook de belangrijkste aansluitingen op de Lozerlaan, bij de Escamplaan en bij de
Erasmusweg, laten forse wachtrijen zien. Deze worden echter niet veroorzaakt door de uitbreiding
van ABC Westland en worden daardoor ook niet substantieel verergert.

3.4 Ontwikkelingen van 2016 naar 2030

Om de ontwikkeling van de geschetste verkeerssituaties in beeld te kunnen brengen zijn ook de
verkeersstromen gesimuleerd in het basisjaar van het V-MRDH, 2016, en in het prognosejaar
2030.

In dat prognosejaar is de uitbreiding van ABC Westland ook meegenomen. Verder wordt
verondersteld dat ook het ongelijkvloers maken van de Lozerlaan is gerealiseerd.

In fig. 6 zijn beide spitsen in 2016 weergegeven.

Duidelijk wordt dat de aanzetten tot de geschetste afwikkelingsproblemen ook al in 2016
gesignaleerd worden, zij het in lichtere vorm.
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Fig. 6. Verkeersafwikkeling in de spitsen in 2016 (links ochtendspits, rechts avondspits)

In 2030 beginnen de problemen zich nadrukkelijker af te tekenen. Vooral in de avondspits stroomt
het verkeer over de Nieuweweg en over de Wateringseweg over langere trajecten moeizaam door.
Die verstoring is echter nog niet zover als in 2040.
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Fig. 7. Verkeersafwikkeling in de spitsen in 2030 (links ochtendspits, rechts avondspits

3.5 Effect ongelijkvioerse kruisingen Lozerlaan in 2040

De kruispunten in de Lozerlaan zouden in 2040 ongelijkvloers moeten zijn volgens de vigerende
planning ook al in 2030. Toch is er nu nog sprake van onzekerheden over die realisatie en kan de
vraag opgeworpen worden wat de situatie in 2040 is als dit plan niet door zou gaan.
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Dat is onderzocht door het verkeer van 2040 inclusief uitbreiding van ABC Westland te simuleren
op het wegennet van 2016. Dat levert voor de ochtendspits het linkerbeeld op in fig. 8.
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Fig. 8. Verkeersafwikkeling in de ochtendspits in 2040 zonder en met ongelijkvioerse Lozerlaan

Duidelijk is dat de problemen veel groter zijn. In een dergelijke situatie kiezen weggebruikers veel
vaker de route over de Wateringsweg om het Westland in te gaan dan met een ongelijkvloers
kruispunt Lozerlaan/Erasmusweg. Voor de Escamplaan ontstaan lange wachtrijen op de
Lozerlaan, die het gebruik van de route linkssom ontmoedigen en de keuze voor de
Wateringseweg logisch maken. Maar ook daar zal het verkeer moeizaam doorstromen, veel meer
dan in de situatie met ongelijkvloerse Lozerlaan. In de praktijk zal tussen beide opties een
evenwicht ontstaan, waarbij de pijn verdeeld wordt over beide routes.

Ook in de avondspits (zie fig. 9) zijn de doorstromingsproblemen dan duidelijk indien het

A )&
\/ \.,Q;\k \ "‘;-"_, '
NN\
\:‘ \
7N\
\ 8
\
o
\ ]
/\ S \ *x
\
\, \
. | /;;(
| g -~
L P ;
\ /l{ § /
— 1
204001_Plan_Groot_VR-extra_AS {16:00 - 18:00)
oo varaprs s/ . ) - Mo s MO

0
SWECO ﬁ

Fig. 9. Verkeersafwikkeling in de avondspits in 2040 zonder en met ongelijkvloerse Lozerlaan

kruispunt Lozerlaan/Erasmusweg niet ongelijkvloers is. Op de Lozerlaan zelf natuurlijk, maar ook
op de Nieuweweg en de Wateringseweg worden de problemen groter. Ook over meer wegvakken,
zoals de richting Den Haag op de Wateringseweg.
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Verder zal ook de directe ontsluiting van ABC Westland, de route Paul Captijnlaan-Arckelweg, veel
moeizamer doorstromen, een direct gevolg van de keuze om meer via de Wateringseweg het
Westland in te rijden.

3.6 Rotondeverkenner

Om meer zekerheid te krijgen over de kwetsbaarheid van de rotondes is een check uitgevoerd met
de Meerstrooksrotondeverkenner. De drukste rotonde, de noordelijke in de kruising van N211
Nieuweweg met de Paul Captijnlaan, is ingevoerd in de verkenner voor de drukste spits, die tussen
16 en 18 uur. Daarin wordt bevestigd dat de huidige vormgeving als 1-strooksrotonde duidelijk
tekort schiet. De verzadigingsgraad blijkt 1,06 te zijn, veel hoger dan de in de praktijk gehanteerde
grens van 0,8.

| Noord
2 93 244 320 Intensiteiten in pae’s per uur |
Naam: N211 - Paul Captijnlaan
| Plaats: Poeldijk
Tijd:
Omschrijving:
| Meerstrooksrotonde :
verkenner
~ 181
| — 702 Qost
| B3l | I — 215
West - VG ri Tgem ri.
6 1231 1str. rotonde 1.06 O 9999999 O
752 Passeerb. rotonde 0.87 W N2 w
105 ————————— § Partigle eirotonde | 1.07 O 9999999 O
Partiele eirotonde — 085 z 396 Z
Partiéle turborotonde | 0.89 oL 332 OL
Partiéle turborotonde — OK 078 WR 150 WR
\ Eirotonde I 1.08 0O | 999999.9, ©
Intensiteitsgroei _Eirotonde - |OK 078 4 250 2Z
Intensiteiten omdraaien Turborotonde | 091 oL 377 oL
S i Turborotonde — OK 053 NL 120 NL
Knierotonde - OK 0.76 oL 128 OL
Kopieer ochtendspits n 150 113 235 Knierotonde - 088 WL 347 WL
Kopieer avondspits Afweging | Knierotonde - OK 077 WL 157 WL
Zuid Knierotonde - 091 oL 381 OL
Help Spiraalrotonde | OK 079 WM 18.0 W™
Toelichting capaciteitsformules Splraalrotonds - oK 0.44 OR 78 NL
Vonihasidicatiansh Hink Rotorrotonde OK 038 oL 8.0 NL

Fig. 10. Analyse kruising N211 — Paul Captijnlaan, met Meerstrooksrotondeverkenner

Uit deze analyse blijkt dat vooral een turborotonde (verzadigingsgraad VG=0,53), maar eventueel
ook een vorm van een knierotonde (VG=0,76/0,77), wel zou voldoen.

pae/h pae/h
#NAAM? Naam: N211 - Pal 11.07463 Naam: N211 - Pal
Plaats: Poeldijk Plaats: Poeldijk
Tijd: 0 Tijd: 0
s/pae Omschrijving: 0| |s/pae Omschrijving: 0
sipae s/pae
vig viq
vig vtq
- -
25 4 \, % — e——— = —
e L ! il o — le— e
| ————
_/v:‘::_’- RN N EICT IR R— R —
e s 4 T -
— \/——- azr R
Q e azl azi
[% Czr azl
o7} Czr
7 pae/h Czl
VGar -14,2381 1 | 9
pae/h VGzl VGzr
paeh l Tgem zr s/pae VGzl
#NAAM? L Tgem zl vig Tgem zr
Fig. 11. Turborotonde Fig. 12. Knierotonde
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De toepassing van de rotondeverkenner zonder de uitbreiding van ABC Westland geeft het
volgende resultaat.

Noord
21 93 244 320 Intensiteiten in pae’s per uur !
Naam: N211 - Paul Captijnlaan
Plaats: Poeldijk
Tijd:
Omschrijving:
Meerstrooksrotonde ® 25m
verkenner Crm E
. 181
1 1 702 Oost
839 4 L-“hi

West g 25m ‘ ®25m [ Resul T VG | 1. Tgem i
26 4 7m O 7m 1231 Astr. rotonde 1.03 0 9999999 O

752 Passeerb. rotonde 0.86 w 293 W
69— Partiéle eirotonde | 1.05 O | 9999%9 O

@ 25m Partiéle eirotonde — OK 078 Z 212 1

O 7m Partiéle turborotonde | 087 oL 276 WL

Partiéle turborotonde — OK 075 WR 13.0 WR

‘\ Eirotonde I 1.06 0 9999999 O

Intensiteitsgroei Eirotonde = OK 072 Z 196 2Z
Intensiteiten omdraaien Turborotonde | 0.88 oL 297 OL
Scenariobeheer Turborotonde — OK 051 NL 11.2 NL
| Knierotonde - OK 075 oL 115 OL

Kopieer ochtendspits 2 377 116 113 235 Knierotonde - 0.88 WL 325 WL
Kopieer avondspi Afweging Knierotonde -, oK 077 WL 153 WL
Zuid Knierotonde - 088 oL 301 OL
Help Spiraalrotonde | OK 079 WM 17.7 WM

Toelichting capaciteitsformules b o OK 043 OR T4 NL
Voorbeeldlocaties +internetlink T S Ok L LU 75 N

Fig. 13 Analyse kruising N211 — Paul Captijnlaan zonder uitbreiding ABC Westland, met
Meerstrooksrotondeverkenner

De verzadigingsgraad voor de huidige vormgeving als enkelstrooksrotonde voldoet net zo min, de
verzadigingsgraad is slechts 0,03 lager maar nog steeds veel te hoog. De gemiddelde verliestijd is
ook hier niet reéel te berekenen.

De turborotonde voldoet ook hier als beste van de enkelvoudige uitbreidingen; de winst door het
niet uitbreiden van ABC Westland is beperkt tot een 0,02 lagere verzadigingsgraad. De gemiddelde
verliestijd is 0,8 sec lager dan met de uitbreiding gevonden wordt.

Met een knierotonde wordt de verzadigingsgraad 0,01 verbeterd als de uitbreiding van ABC
Westland niet uitgevoerd wordt. De gemiddelde verliestijd wordt dan 1,3 sec minder.

Geconcludeerd kan worden dat de noodzaak van het aanpassen van de rotonde er ook is zonder
uitbreiding van ABC Westland. De gewenste vormen van rotonde zijn zonder en met uitbreiding
hetzelfde, bij voorkeur een turborotonde, eventueel een knierotonde. De beperking van de
verzadigingsgraad en van de verliestijd door het niet uitbreiden van ABC Westland is minimaal.
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Ook voor de kruising Arckelweg — Wateringseweg is een analyse met de rotondeverkenner
uitgevoerd. Dat levert onderstaand resultaat op. De bestaande rotonde komt in de
verzadigingsgraad ruim boven de 1 uit: 1,22. Uit de simulaties bleek al dat die niet meer voldoet.

Noord
1 17 449 518 Intensiteiten in pae's per uur |
Naam: Arckelweg-\Wateringseweg
Plaats: Westland
Tijd: AS
Omschrijving: AS

Meerstrooksrotonde
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S E— k23]
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a 493

R e —
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Eirotonde | 1.25 O 9999999 O

Intensiteitsgroei Eirotonde - 1.10 7 9999999 Z
Intensiteiten omdraaien Turborotonde | 0.91 oL 445 WL
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Knierotonde "~ 0K 0.74 oL 114 OL

Kopieer ochtendspits % 75 416 Knierotonde - 091 WL 804 WL
Kopieer avondspits |> > Alweging | Knierotonde -, 100 NL 9999999 NL
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Help Spiraairotonde | 083 WM 371 WM

Toelichting capaciteitsformules S——— OK 049  OR 113 N
Voorbeeldlocaties+internetlinks % OK 0.62 NL 129 NL
:

Fig. 14. Analyse kruising Arckelweg — Wateringseweg, met Meerstrooksrotondeverkenner

Van de uitgebreidere vormen voldoet wel een knierotonde (zie onder). Nog grotere vormen zoals
een spiraalrotonde zouden ruim voldoen.
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Fig. 15. Knierofonde noord-oost

Ook van deze rotonde is de analyse zonder uitbreiding van ABC Westland uitgevoerd met de
rotondeverkenner. Dit levert het volgende resultaat.
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Fig. 13 Analyse kruising Arckelweg — Wateringseweg zonder uitbreiding ABC Westland, met
Meerstrooksrotondeverkenner

De verzadigingsgraad van deze rotonde voldoet ook zonder uitbreiding van ABC Westland wat
meer maar is nog steeds absoluut onvoldoende, met een waarde van 1,13 ligt hij ver boven de
acceptabele 0,8. De gemiddelde verliestijd blijft niet reéel te berekenen.

Het alternatief van de knierotonde voldoet ook en iets beter dan met uitbreiding van ABC Westland.
In verzadigingsgraad is deze vorm van rotonde zonder uitbreiding 0,02 beter, in gemiddelde
verliestijd 0,8 sec.

Verkeerskundig voldoen de genoemde alternatieve vormen van rotondes met meer capaciteit.
Vraag is wel of er ruimte is voor dergelijke kruispunt vormen gegeven gezien de beperkt
beschikbare ruimte.

Ook vormen kruisende fietsstromen complicerende factoren, daar dit bij voorkeur geen kruising
betekent van meer dan 1 rijstrook per richting. Op zijn minst zijn dan eilanden nodig tussen de
rijstroken in om het oversteken in etappes te kunnen doen.

Daar waar ook nog vrijliggende HOV-banen moeten worden ingepast wordt de uitdaging nog
groter. Vraag is dan steeds meer of een rotonde als kruispuntvorm nog te handhaven is.

Indien beide rotondes opgelost kunnen worden (inpasbaar) en het kruispunt
Lozerlaan/Erasmusweg ongelijkvioers wordt met een VRI-kruipunt Poeldijkseweg/ Wateringseweg
en het kruispunt Lozerlaan/Erasmusweg aangepast wordt ontstaat een ontsluitingsstructuur voor
dit deel van Westland en Den Haag die goed functioneert.

De realisatie van de mobiliteittransitie maatregelen waaronder de metropolitane snelfietspaden
Naaldwijk-Den Haag HS/CID en Naaldwijk-Den Haag CS, de werkgeversaanpak en een snelle
HOV verbinding Naaldwijk-Den Haag Haga Hub/CS zorgen voor een aanzienlijk lagere groei van
het autogebruik waardoor minder ingrijpende aanpassingen en makkelijker inpasbare maatregelen
aan de ontsluiting structuur nodig zijn.

Ook de verkeersregeling op de kruising N211 Nieuweweg — Madepolderweg dient geoptimaliseerd
te worden.
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Dit pakket omvat de nodige ingrepen. Maar dan ontstaat ook een verkeerssysteem dat goed
functioneert en robuust is (zie fig. 15).

2030H_Groot_AS_Netwerk2 (16:00 - 18:00) v
Gemiddelde vertraging (sneiheid / max. sneihexd) - Max snedheid o b.v. MICRO SWECO

Fig. 15. Verkeersafwikkeling in de avondspits 2040 met geoptimaliseerde kruisingen, inclusief
uitbreiding ABC Westland
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4 Conclusies

Het extra vrachtverkeer door de uitbreiding van ABC Westland leidt niet tot een relevante
toename van de verstoring van de verkeersafwikkeling op de ontsluitingsroutes Paul
Captijnlaan/Arckelweg, N211 Nieuweweg/Lozerlaan en N464 Wateringseweg.

Er ontstaan door uitbreiding van ABC Westland geen nieuwe kiemen van congestie en de
bestaande problemen worden niet substantieel groter.

Waar deze routes op elkaar aansluiten met rotondes is de capaciteit ook zonder uitbreiding
van ABC Westland een probleem.

Deze problemen zijn oplosbaar door uitbreiding naar een turborotonde kruispunt
N211/Paula Captijnlaan danwel een knierotonde kruispunt Wateringseweg/Arckelweg.
Daar hier tevens fietsers oversteken is vanwege verkeersveiligheid met VRI geregelde
kruispunten aan te bevelen. De beperkt beschikbare ruimte vraagt hierbij om aandacht.

In VMRDH 2.10 waarmee gerekend is zijn de mobiliteittransitie maatregelen opgenomen in
het basispakket 2022-2030 Gebiedsuitwerking Greenport Westland (zie eindrapportage
gebiedsuitwerking Greenport 30 november 2021) niet opgenomen. Deze maatregelen
betreffen onder meer de realisatie van twee metropolitane snelfietsroutes (Naaldwijk - Den
Haag HS/CID en Naaldwijk - Den Haag CS) en de werkgeversaanpak waaronder ABC
Westland. Ook de resultaten van de in 2021 uitgevoerde pré-verkenning HOV met tracé
langs de N211 zijn niet in het VMRDH 2.10 opgenomen. Op grond van de in het kader van
de Gebiedsuitwerking Greenport Westland uitgevoerde modelberekeningen blijkt dat de
door deze maatregelen de toename van het autogebruik met ca. 8% in 2040 daalt tot ca.
2% toename in Westland en vrijwel 0% toename in Den Haag. Hierdoor ontstaat voor 2040
een gunstiger verkeersbeeld dan de nu voorliggende resultaten aangeven. De
bereikbaarheid van ABC Westland en omliggende gebieden is dus gebaat bij de realisatie
van deze mobiliteittransitie maatregelen.

Indien het kruispunt Lozerlaan/Erasmusweg niet ongelijkvloers gemaakt wordt zijn de
doorstromingsproblemen op het onderzochte deel van het wegennet van het Westland en
Den Haag duidelijk groter, niet alleen op de Lozerlaan zelf maar vooral ook op de
Wateringseweg.

De bereikbaarheid van ABC Westland al dan niet uitgebreid, Westland en Den Haag
Zuidwest, is dus zeker gebaat bij het ongelijkvloers maken van het kruispunt
Lozerlaan/Erasmusweg en ook bij de uitbouw van de rotondes naar turborotondes; bij
voorkeur worden dit met VRI geregelde kruispunten, dit vanwege de verkeersveiligheid
voor overstekende fietsers.

De invlioed van de uitbreiding van ABC Westland op de verzadigingsgraden en gemiddelde
reistijdverliezen is bij beide rotondes minimaal: 0,02 op de verzadigingsgraad en ca. 1 sec.
in gemiddelde verliestijd Als de doorstromingsproblemen worden opgelost door de
realisatie van een passende rotondevorm (turbo of knie) dan voldoen de rotondes dus met
en zonder uitbreiding.
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) 53 1M u 7% | 140N 1380 | 1282 8 Q1406
230) 162 1 § i | o J 4 1 108 4 4 116
u) 362 2 21 3 | 281 1 13 302 | 100 13 § 121
its (7-9u) 454 /A 3 50 | 315 6 17 3/ | 139 17 b 163
(16-180) 13 58 | s 4 5 1| %0 T M

Doorsnede Ri. Noord Ri. Zuid
L M L Tot L M L Tof L M L Tof
24u) 0% o6 485 48% | 214 152 25 281 | 1642 404 210 2315
) 206 504 4% a7 4y 1% 13| 4B B 26 2000
23u) 132 21 2 178 50 5 § 63 83 16 17 115
i) 447 31 29 57 | 310 5 12 37 mn 2 17 120
its (7-0u) 8 69 51 638 | 405 18 2 1N B 19
.(16-18u) 709 8 74 81 | 251 2 3 03 | 459 58 LY 559

‘
@D
=

\

36
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Doorsnede Inkomend Uitgaand
L M l Tof L M l Tof L M i Tof

24u) 6930 | 694 | 607 | 8231 | 3798 | 192 | 24 | 4273 | ¥R | 03 | 3B | 3088
) 6807 | 614 | 525 | 6%47 | 3043 | M1 | 4T | 61 | 264 | 443 | 28 | 3466
23) M B 2 | % | 104 8 14 920 0 | 2
Tu) 829 | A 50 | 90 | 651 12 % | 69 | 1o X 5 | AU
its (7-0u) o | 2 wopMe |70 | X 9 | 78 | 22 | 68 o W
/(16-18u) 192 | 92 86 | 1369 | 402 | XU % | 462 | 70 | 68 9 W

200 ha
2Uu) 6930 694 607 8231 ¥ 12 M e ¥R 0 3IW I8
ts (7-9u) m w mooMw T A G L VA o
/(16-18u) 12 R 86 1369 402 A ¥ 462 10 68 9 9

131 ha
2u) 63 B4 W 3009 136 10 04 1562 1145 184 118 1447
its (7-9u) W U a7 46 263 9 (LI 2 13 130
/(16-18u) 83 3 N 4w 9 13 109 289 2% 1B
men

DAG spitsen

ens per spitsuur

its (7-0u)

i (16-18“)

091012024

oud
128
128

nieuw

Rl
3
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Dagdelen
Poort Paul Captinlaan
WEEKDAG
Doorsnede Ri. Noordoost Ri. Zuidwest

I M l Tot I M l To | M
Etmaal (0-24u) 2464 108 % 2610 | 1266 3 6 1 | 1% 7
Dag (7-19u) 2003 86 o 2184 | 999 2 4 1062 | 1024 64
Avond (19-23u) 140 6 1 153 18 3 4 5 Vi 3
Nacht (23-7u) 300 16 16 |2 6 10 28 81 10
Qchtendspits (7-9u) 345 18 17 |29 5 13 7 | 106 13
Avondspits (16-18u) 368 10 9 8 |1 3 4 126 | 249 i
Dagdelen
Poort Arckelweg
WEEKDAG

Doorsnede Ri. Noord Ri. Zuid

I M l Tot ! M l Tot ! M
Etmaal (0-24u) 004 40 39 3692 | 1666 114 165 1944 | 1238 306
Dag (7-1%) 469 381 30 H80 | 149 106 150 1605 | 1120 24
Avond (19-23u) % 15 17 129 3 ) b 4 60 12
Nacht (23-7u) 338 24 2 304|260 4 9 293 5 2
Ochtendspits (7-9u) 390 5 41 486 | 304 14 18 336 81 41
Avondspits (16-18u) 519 5 54 630 | 18 15 2 23 | 38 2
Dagdelen
Poorten samen
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Doorsnede Inkomend Utgaand

| M Z Tot | M Z Tot L M
Emaal (0-24u) 068 | 528 | 467 | 6363 | 2032 | 46 | 219 | 396 | 43 | I
Dag (7-19u) 493 | 467 | 404 | 5364 | 2048 | 129 | 191 | 2067 | 2145 | 3%
Avond (19-23u) 86 | 21 a1 8 | & 6 9 00 | 192 | 15
Nacht (23-7u) 639 | 40 8 | 77| 50 10 19 1689 | 139 | X
Ochtendspts (7-9u) 1 | 73 58 | 867 | o3 | 19 3 2 | 198 | o
Avondspls (16-180) o7 | 67 | 6 |07 | 5 | 8 | a4 | M| | K

091012024

6(8)



L Tot
U I Ki [
U 1122
3 99
6 97
5 124
6 261

l Tot
W T
179 1574
12 83
B8
AR |
n W

0971012024
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Tot

U7 | 3066
24| 2697
| 18
9 | 188
a7 |
| 668

09/10/2024
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Toelichting grondslagen

In dit document kunt u secties vinden die onleesbaar zijn gemaakt. Deze informatie is
achterwege gelaten op basis van de Wet open overheid (Woo). De letter die hierbij is vermeld
correspondeert met de bijbehorende grondslag in onderstaand overzicht.

Art. 5.1lid2sube

Het belang van de openbaarmaking van deze informatie weegt niet op tegen het belang van
de eerbiediging van de persoonlijke levenssfeer van betrokkenen



