
Van: 
| 
ABC Westland Beheer 

WB 
@abcwestlandbeheer.nl> 

Verzonden: 
19-07-2024 08:37 

(geanonimiseerd) (geanonimiseerd)

Aan: 
de 

MR Gemeente Westland.nl=, 

BI 
RN 

Rl Gemeente 
Westland.nl>, 

L_a ml IA Gemeente Westland. 
nl>, 

B MM 

2 Gemeente Westland 

nl> 

CC: 
Bl @kmb vastgoed.nl, 

A waalpartners.nl= 

(geanonimiseerd)

(geanonimiseerd)

(geanonimiseerd)

(geanonimiseerd)

(geanonimiseerd)

(geanonimiseerd)

(geanonimiseerd)

(geanonimiseerd)

(geanonimiseerd)

(geanonimiseerd) (geanonimiseerd)

(geanonimiseerd) (geanonimiseerd)

(geanonimiseerd)

(geanonimiseerd)

Onderwerp: 

FW: 

Voortgang Verkeersveiligheidsaudit 
ABC-Westland 

    

   

  

Voorzichtig: 
deze mail komt van buiten onze 

omgeving. 

LET 
OP PHISHING. Controleer links en 

bijlagen 

in 
de 

e-mail 
goed! 

Beste 
mensen, 

Hierbij 
het 

conceptrapport 
van de 

verkeersveiligheid 
audit voor de 

gelijkvloerse kruising fietspad Wilgenpad. 

Ik heb 
nog 

de 
volgende aanpassingen 

aan de 
rapportage gevraagd: 

0 

Graag bij 
elke 

variant 
ook het 

plaatje 

van 

Waalpartners toevoegen (bijlage) 

0 

Graag 
een conclusie aan het eind welke variant het best 

is, 
met welke 

aanpassingen 
om het zo 

veilig 

mogelijk 
te maken. 

Met 

vriendelijke groet 

abcwestland 

gebiedsontwikkeling 

ABC 
Westland Beheer 

CV. 

ABC 
Westland 

109, 
2685 

DB 

Poeldijk 

+316 

BBleabcwestlandbenheer.nl 

www.abcwestlandgebiedsontwikkeling.nl 

(geanonimiseerd)

(geanonimiseerd)

  

  

Kennisgeving 
voor 

ontvanger(s): 
De inhoud van dit bericht en de eventueel 

daarbij 
behorende 

bijlagen zijn vertrouwelijk 
en 

persoonlijk gericht 

aan en derhalve uitsluitend bestemd voor 
degene 

voor wie dit bericht is bedoeld. Het bericht kan 

gegevens 

met 
betrekking 

tot een derde 

bevatten. Is de 
ontvanger 

van 
dit bericht niet 

degene 
voor 

wie dit bericht is 
bedoeld, 

noch 
degene 

die 
bevoegd 

is dit bericht 
namens 

laatstgenoemde 
te 

ontvangen, 
wordt verzocht de afzender 

onmiddellijk op 
de 

hoogte 
te stelten 

van 
de 

ontvangst. 
Elk 

gebruik 
van 

de inhoud 

van 
dit bericht 

en/of van 
de 

daarbij 
behorende 

bijlagen 
door 

een 
ander dan 

degene 
voor 

wie dit bericht is bedoeld is 
onrechtmatig jegens 

afzender 

respectievelijk 
de hiervoor bedoelde derde 

en 
wordt verzocht de inhoud 

en 

bijlagen 
te 

verwijderen. 

(geanonimiseerd)
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1 

INLEIDING 

1. 1 Projectbeschrijving en scope 

Vanwege de nog steeds groeiende ruimtebehoefte binnen het Westlandse Greenportcluster, ontwikkelt ABC 

Westland Gebiedsontwikkeling, aansluitend aan het bestaande bedrijventerrein op het huidige 

glastuinbouwgebied De Strijp, nieuw uitbreidingsgebied. Dit uitbreidingsgebied is met name bedoeld voor 

uitplaatsing 
van 

groeiende bedrijven 
van 

bestaand terrein ABC Westland 
en 

de uitplaatsing 
van 

enkele 

bedrijven vanuit de Westlandse dorpskernen. Het nieuw te ontwikkelen gebied wordt aangesloten op het 

bestaande bedrijventerrein van ABC-Westland. In de huidige plannen gaat dit door middel van een brug. Op 

de plek waar het uitbreidingsgebied aangesloten wordt op het bestaande terrein ligt een bestaand fietspad. 

Er zijn zorgen over de veiligheid van het fietsverkeer dat de verbindingsweg in de toekomst gaat kruisen. In 

een 
eerdere fase is hiervoor een 

fietstunnel uitgewerkt. Vanuit de omgeving is aangegeven dat deze tunnel 

ongewenst is in verband met sociale veiligheid. Vandaar dat ontwerpbureau Waalpartners in opdracht van 

ABC Westland Gebiedsontwikkeling diverse schetsen hebben opgesteld voor een gelijkvloerse kruising. De 

vraag aan Witteveen+Bos is om een verkeersveiligheidsaudit uit te voeren naar deze schetsontwerpen. 

Afbeelding 1. 1 Toekomstige locatie van de ontsluiting van de uitbreidingslocatie van ABC Westland 
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1.2 

_ Auditrapport 

Opdrachtgever 
en 

contactpersoon 

Opdrachtgever 
1 
ABC 

Westland 

Gebiedsontwikkeling 

Contactpersoon opdrachtgever 
E 

Auditteam 

(geanonimiseerd) (geanonimiseerd)

Auditleider/auditor “ing. 

Bedrijfsnaam 

: Witteveen +Bos 

13 Kenmerken 
project 

Datum overeenkomst : 28 

juni 
2024 

Datum 
uitvoering 

audit 111 

juli 
2024 

Locatiebezoek : 5 

juli 
2024 

Auditfase 
: VVA1 

Opmerkingen: 

-_er 

zijn geen lengteprofielen, bewegwijzeringsplan 
en/of 

verlichtingsplan meegeleverd. 
Deze 

aspecten zijn 

daarom ook niet beoordeeld. 

1.4 

_ 
Beschikbaar 

gestelde 
informatie 

en 
documentatie 

De documentatie die ter 

beschikking 
is 

gesteld 
is in tabel 1.1 

opgenomen. 

De informatie is deels 

gebruikt 
als 

achtergronddocument 
en deels als basis voor de 

verkeersveiligheidsaudit. 

Tabel 
1.1 

Beschikbaar 

gestelde 
informatie en documentatie 

Type Document/tekening 

tekening waarop 

toets is 

uitgevoerd 
'W24-40606-SO-101-WO1 

variant 
1.pdf’ 

  

'W24-40606-SO-102-WO1 
variant2.pdf’ 

  

'W24-40606-S0-103-WO1_ 
variant3.pdf" 

  

overige (achtergrond)documenten rapport ‘Gelijkvloerse kruising 
met 

fietsverkeer’, 
Waalpartners, 

4 

juni 
2024, 

Ra03PydM40606_fietskruising_v1-240604.pdf 

  

P2828-T22205-Nieuwe situatie 

- 

Overzichtstekening 

onderdoorgang 
+ 

brug-v1.0 
Concept.pdf 
  

fietstellingen 
‘Loc_02F 

Arckelweg Fietspad 
Oost 

Arckelweg- 

Wenpad.Poeldijk.Mei-Jun2024.Fietstelling.pdf   
1.5 Gehanteerde toetsdocumenten 

De 
audit betreft een 

beoordeling 
van het 

ontwerp 
ten aanzien van de effecten 

op 

de 

verkeersveiligheid 
én 

daarnaast 

op 

diverse 

(ontwerp)richtlijnen. 
De 

opzet 
van deze 

Verkeersveiligheidsaudit 
is 

gebaseerd op 

de 

Handleiding Verkeersveiligheidsaudit 
voor het 

onderliggend wegennet (DTV 
Consultants, 

2016). 
In 

tabel 
1.2 

is 

aangegeven 

welke normen en 

richtlijnen zijn gebruikt tijdens 
de 

toetsing. 
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Tabel 1. 2 Documenten waaraan in deze verkeersveiligheidsaudit is getoetst 

Toetsdocument Uitgave 
van 

handleiding Verkeersveiligheidsaudit onderliggend wegennet, 
DTV 

Consultants, 
2016 

aanbevelingen voor Verkeersvoorzieningen Binnen de 

Bebouwde Kom (ASVV) 

CROW, 
publicatie 

740, 2021 

geactualiseerde aanbevelingen 
voor 

de breedte 
van 

fietspaden 
2022 

CROW, d. d. 18-05-2022 

De bevindingen van het auditteam zijn ook gebaseerd op eigen expertise en ervaringen. 

1. 6 Doel en reikwijdte van de Verkeersveiligheidsaudit 

Deze Verkeersveiligheidsaudit is uitgevoerd met als enig doel op onafhankelijke wijze potentiële 

verkeersveiligheidsknelpunten te identificeren en mogelijke oplossingsrichtingen aan te geven. Andere 

aspecten die een rol kunnen spelen bij beslissingen rond de opzet en uitwerking van dit project zijn bewust 

buiten beschouwing gelaten. Op deze manier wordt het mogelijk om verkeersveiligheid expliciet mee te 

wegen bij het besluitvormingsproces en bij de verdere uitwerking en uitvoering. 
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2 

RESULTAAT VERKEERSVEILIGHEIDSAUDIT: BEVINDINGEN 

Bij deze verkeersveiligheidsaudit zijn de volgende drie varianten beoordeeld: 

variant 1: oversteek fietsers in de voorrang; 

variant 2: oversteek fietsers met VRI-installatie; 

variant 3: oversteek fietsers uit de voorrang. 

- 

- 

- 

De bevindingen die specifiek voor een variant van toepassing zijn, zijn in de opvolgende hoofdstuk per 

variant weergegeven. De algemene bevindingen zijn in dit hoofdstuk beschreven. 

De bevindingen die voor alle drie de varianten gelden zijn aangegeven met 
een A (bijvoorbeeld A. 1. 1). 

Bevindingen voor variant 1 met een 1 (bijvoorbeeld 1. 5. 1), voor variant 2 met een 2 en voor variant 3 met 

een 3. 

De locatie van de bevindingen in de ontwerpen zijn weergegeven in bijlage I. 

2. 1 Algemene bevindingen 

Tabel 2. 1 Algemene bevindingen 

Nr. Beschrijving van het probleem Oplossingsrichting 

A. 1. 1 langs het fietspad is hoog riet aanwezig wat het zicht 

ontneemt op fietsers. 
Kleine schoolgaande kinderen zijn ook 

bij lager riet niet goed zichtbaar. Dit leidt tot ongevallen 

tussen fietsers en 
(vracht)auto’s 

regelmatig riet maaien nabij de fietsoversteek 

A. 1. 2 
vrachtautochauffeurs die aan komen rijden op een 

bedrijventerrein zijn vaak zoekende naar het juiste bedrijf of 

dock shelter. 
Ze 

hebben daardoor minder oog voor andere 

weggebruikers. Dit leidt tot ongevallen tussen fietsers en 

(vracht)auto’s 

1 

2 

conflict fietspad-vrachtauto’s vermijden 

duidelijke bewegwijzering toepassen 

A. 1. 3 
onverwacht fietspad. 

Op ABC 
Westland maken fietsers 

gebruik 
van 

de rijbaan 
en ter 

hoogte 
van 

de brug 
moet er 

ineens een fietspad gekruist worden dat deels lager ligt en 

mogelijk verscholen ligt achter hoog riet. Dit leidt 
tot 

ongevallen tussen fietsers en (vracht)auto’s 

1 

2 

conflict fietspad-autoverkeer vermijden 

autoverkeer 
extra 

attenderen 
op 

fietspad 

A. 1. 4 verlichting ontbreekt langs fietspad, waardoor fietsers ter 

hoogte 
van 

de brug niet goed zichtbaar zijn. Dit leidt 
tot 

ongevallen tussen fietsers en (vracht)auto’s 

ter hoogte van de fietsoversteek verlichting 

aanbrengen 

A. 1. 5 hekwerken om terreinen af te sluiten belemmeren mogelijk 

het zicht tussen fietsers en autoverkeer. 
Dit 

leidt tot 

ongevallen tussen fietsers en (vracht)auto’s 

zorgen voldoende (oprij)zicht tussen fietsers en 

gemotoriseerd verkeer, hoogte en 

lengtehekwerk beperken 
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2. 2 Horizontaal alignement 

Tabel 2. 2 Bevindingen ten aanzien van het horizontaal alignement 

Nr. Beschrijving 
van 

het probleem Oplossingsrichting 

A. 2. 1 brug en zuidoostelijk kruispunt liggen niet in het verlengde 

van 
elkaar, brug takt licht schuin 

aan op 
fietspad. Dit leidt 

tot 

rare bewegingen voor vrachtauto’s 

brug en kruispunt in het verlengde van elkaar 

leggen 

A. 
2. 2 het tracé van het fietspad kent geen bochten rondom de 

fietsbrug. Dit nodigt uit 
tot 

hard rijden, zeker 
met 

elektrische 

fietsen, speedpedelecs en fatbikes. 
In 

combinatie met slecht 

zicht door riet 
en een 

smal fietspad levert dit gevaarlijke 

situaties op 

1 

2 

conflict fietspad-autoverkeer vermijden 

fietspad 
ter 

hoogte 
van 

brug uitbuigen, riet 

maaien 

2. 3 Verticaal alignement 

Tabel 
2. 3 

Bevindingen ten aanzien van het verticaal alignement 

Nr. Beschrijving van het probleem Oplossingsrichting 

A. 3. 1 fietspad ligt lager dan de brug buiten de fietsoversteek, 

terwijl de panden van de bedrijven fors hoger zijn. 
In 

combinatie met zoekende chauffeurs kan dit leiden dat 

fietsers over het hoofd worden gezien. Dit leidt tot 

ongevallen tussen fietsers en (vracht)auto’s 

1 

2 

conflict fietspad-autoverkeer vermijden 

autoverkeer attenderen op fietsoversteek 

2. 4 Dwarsprofiel 

Tabel 2. 4 Bevindingen ten aanzien van het dwarsprofiel 

Nr. 
Beschrijving van het probleem Oplossingsrichting 

A. 4. 
1 het fietspad is circa 2 m breed en er rijden op bepaalde 

dagen circa 100 fietsers 
per uur over 

het fietspad. Bij 

dergelijke intensiteiten zou een twee richtingen fietspad in 

lijn 
met 

de laatst aanbevolen richtlijn 2,70 
m 

breed 
moeten 

zijn. Bij een te smal fietspad is er een grote kans op 

conflicten 
tussen 

tegemoetkomende fietsers. Voor 
een naast 

elkaar fietsende ouder met kind en een tegenligger is geen 

ruimte bij 
een 

2 
m 

breed fietspad 

fietspad verbreden 

A. 4. 2 
vrij abrupte versmalling van fietspad na kruising met brug, 

waardoor fietsers met elkaar in conflict kunnen komen en/of 

de berm in fietsen 

fietspad over de volledige lengte verbreden 

A. 4. 3 
de rijbanen van de wegen voor autoverkeer zijn erg breed 

(≥8 m) en breder dan een standaard erftoegangsweg binnen 

de bebouwde kom. Dit leidt tot een verhoging van de 

rijsnelheid, 
met 

ernstigere ongevallen 
tot 

gevolg 

rijbaanbreedte in overeenstemming maken met 

functie en maximumsnelheid 
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2. 5 Kruispunten en kruisingen 

Tabel 2. 5 Bevindingen ten aanzien van kruispunten en kruisingen 

Nr. Beschrijving 
van 

het probleem Oplossingsrichting 

A. 5. 1 tussen de fietsoversteek en rijbaan zijn geen 

afrondingsbogen 
toegepast met 

uitwijkende bewegingen 
en 

onverwachte rembewegingen tot gevolg 

afrondingsbogen R=5 m toepassen tussen de 

fietsoversteek 
en 

rijbaan 
voor 

rechts afslaand 

fietsverkeer 

2. 6 Markering, bebording, bebakening en verlichting 

Tabel 
2. 6 

Bevindingen ten aanzien van markering, bebording, bebakening en verlichting 

Nr. Beschrijving van het probleem Oplossingsrichting 

A. 6. 1 de maximumsnelheid van het bedrijventerrein is bij het 

oprijden van het bedrijventerrein vanaf de rotonde 

Arckelweg - Verburghlaan erg klein weergegeven en de 

vormgeving van het terrein sluit niet aan bij de geldende 

maximumsnelheid. Dit leidt tot hogere rijsnelheden met 

ernstigere conflicten tot gevolg 

maximumsnelheid duidelijker aangeven 

2. 7 Aandachtspunten 

- het lengteprofiel van het fietspad is niet weergegeven of ontworpen. Bij de verdere uitwerking dient 

rekening gehouden te worden met 
een comfortabel lengteprofiel voor alle typen fietsers; 

het lengteprofiel van de brug, kruispunt en aansluitende wegen is niet weergegeven of ontworpen. Er 

moet nagegaan worden of het kruispunt en fietsoversteek in een helling komen te liggen en of dit leidt 

tot aanvullende risico’s, zoals wegrollen; 

de rijcurves van vrachtauto’s zijn niet weergegeven of ontworpen. Hierdoor is het niet mogelijk om na te 

gaan of rijcurves van vrachtauto’s met elkaar in conflict komen en of de afrondingsbogen voldoende 

groot zijn. Bij de verdere uitwerking dient dit gecontroleerd te worden of dit leidt tot aanvullende risico’s; 

de voorrangssituatie van het kruispunt aan de zuidoostzijde van de brug is niet uitgewerkt. Bij de nadere 

uitwerking moet 
nagegaan 

wordt of dit leidt tot extra risico’s ter plaatse 
van 

het zuidoostelijke kruispunt 

en wat het effect hiervan is op de rijsnelheden. 

- 

- 

- 
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3 

BEVINDINGEN VARIANT 1: OVERSTEEK FIETSERS IN DE VOORRANG 

Er zijn geen aanvullende bevindingen geconstateerd bij deze variant ten aanzien van de categorieën: 

algemene bevindingen; 

horizontaal alignement; 

verticaal alignement; 

dwarsprofiel. 

- 

- 

- 

- 

Hieronder zijn alleen de aanvullende bevindingen beschreven voor deze variant. 

3. 1 Kruispunten 
en kruisingen 

Tabel 3. 1 Bevindingen ten aanzien van kruispunten en kruisingen 

Nr. 
Beschrijving van het probleem Oplossingsrichting 

1. 5. 1 fietsers zitten in de voorrang wat tot onveiligheid kan leiden 

als 
met name 

vrachtautochauffeurs vooral gefocust zijn 
op 

zoeken naar juiste bedrijf en niet bedacht zijn op het 

fietspad. Met als gevolg ongevallen 
tussen 

fietsers 
en 

vrachtauto’s 

voorrangsregeling omdraaien 

1. 5. 2 de fietsoversteek ligt op ongeveer 9,5 m afstand van de 

noordoost- 
en 

zuidwesttak 
van 

het zuidoostelijk kruispunt. 

Vanaf 10 m maakt het fietspad juridisch geen onderdeel 

meer 
uit 

van 
deze takken. Door de huidige ligging kan 

twijfel 

ontstaan op de noordoost- en zuidwesttak of er voorrang 

verleend 
moet 

worden, 
met 

ongevallen 
tussen fietsers en 

(vracht)auto’s tot gevolg 

fietsoversteek dichterbij leggen als onderdeel 

van 
het kruispunt 

of 
verder 

weg van 
het 

kruispunt om een separate oversteek te krijgen 

1. 5. 3 bij een tweerichtingenfietsoversteek verwachten 

automobilisten vanaf de noordoost- 
en 

zuidwesttak 
van 

het 

zuidoostelijke kruispunt soms geen fietsers vanuit de 

‘verkeerde’ richting, hierdoor is 
er een 

verhoogde 

ongevallenkans aanwezig 

conflict fiets-autoverkeer vermijden 

3. 2 Markering, bebording, bebakening en verlichting 

Tabel 3. 2 Bevindingen ten aanzien van markering, bebording, bebakening en verlichting 

Nr. 
Beschrijving van het probleem Oplossingsrichting 

1. 6. 1 
als het knippersignaal uitvalt is het risico aanwezig dat 

chauffeurs ervan uit gaan dat er dan geen kruisende fietsers 

zullen zijn. 
Met 

ongevallen tussen fietsers en (vracht)auto’s 

tot gevolg 

knippersignaal weglaten 
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Nr. Beschrijving 
van 

het probleem Oplossingsrichting 

1. 6. 2 
ter 

plaatse 
van 

de fietsoversteek is het fietspad niet in rood 

asfalt uitgevoerd. Hierdoor is de fietsoversteek minder 

herkenbaar, 
met 

als gevolg 
een 

verhoogde ongevallenkans 

fietsoversteek in rood asfalt uitvoeren 

1. 6. 3 de plateauopgangen 
voor 

het autoverkeer 
van 

de 

fietsoversteek zijn ontworpen op basis van 50 km/h in plaats 

van 
de geldende maximumsnelheid 

van 
30 km/h. Hierdoor is 

de snelheidsremmende werking van de plateauopgangen 

kleiner 
en 

wordt het beeld versterkt dat de 

maximumsnelheid hoger ligt dan 30 km/h. Hierdoor neemt 

de 
ernst van 

ongevallen 
toe 

plateauopgangen 
ontwerpen op 

de geldende 

maximumsnelheid 

3. 3 Aandachtspunten 

- in de schets is niet weergegeven welk type bebording toegepast gaat worden op de noordoost- en 

zuidwesttak van het zuidoostelijk kruispunt om het verkeer te attenderen op de fietsoversteek. Bij de 

nadere uitwerken dient zorg gedragen te worden dat de toegepaste bebording begrijpelijk is voor de 

weggebruiker; 

de voorrangssituatie van het zuidoostelijk gelegen kruispunt is niet uitgewerkt, terwijl dit op de rest 
van 

het bedrijventerrein is geregeld met haaientanden. Bij de nadere uitwerking van het kruispunt moet 

nagegaan worden wat de voorrangssituatie wordt en wat het effect hiervan is op opstellende voertuigen 

en eventuele blokkades van de fietsoversteek. 

- 
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4 

BEVINDINGEN VARIANT 2: OVERSTEEK FIETSERS MET VRI-INSTALLATIE 

Er zijn geen aanvullende bevindingen geconstateerd bij deze variant ten aanzien van de categorieën: 

algemene bevindingen; 

horizontaal alignement; 

verticaal alignement; 

dwarsprofiel. 

- 

- 

- 

- 

Hieronder zijn alleen de aanvullende bevindingen beschreven voor deze variant. 

4. 1 Kruispunten 
en kruisingen 

Tabel 4. 1 Bevindingen ten aanzien van kruispunten en kruisingen 

Nr. 
Beschrijving van het probleem Oplossingsrichting 

2. 5. 1 
verkeersregeling wordt ongeloofwaardig door de beperkte 

hoeveelheid verkeer. Hierdoor neemt de kans op roodlicht 

negatie toe, met ongevallen tussen fietsers en (vracht)auto’s 

tot gevolg 

oplossing zonder VRI-regeling toepassen 

2. 5. 2 er is onvoldoende opstelruimte voor verkeerslichten op het 

nieuwe terrein. Vrachtauto blokkeert kruisingsvlak met 

onverwachte rijbewegingen voor het andere verkeer tot 

gevolg 

oplossing zonder VRI-regeling toepassen of 

zuidoostelijk kruispunt opnemen in de 
VRI- 

regeling 

2. 5. 3 verkeer vanaf noordoost- 
en 

zuidwesttak 
van 

het 

zuidoostelijk kruispunt ziet verkeerslicht bij oversteek pas op 

het laatste 
moment en 

heeft dan mogelijk onvoldoende tijd 

om nog te remmen voor rood licht. Dit leidt tot ongevallen 

tussen 
fietsers 

en 
(vracht)auto’s 

oplossing zonder VRI-regeling 
toepassen 

of 

zuidoostelijk kruispunt opnemen in de 
VRI- 

regeling 

2. 5. 4 fietsoversteek wordt alleen geregeld door middel van een 

drukknop zonder detectielussen. Hierdoor staan 

waarschijnlijk de lichten voor het gemotoriseerd verkeer 

continue op groen en voor de fiets op rood. Fietsers zullen 

wanneer 
zij 

geen 
(vracht)auto’s zien het rode licht 

gaan 

negeren. 

oplossing zonder VRI-regeling toepassen of 

verkeerslichten standaard op rood laten staan 

en alleen op aanvraag van fiets of (vracht)auto 

rood licht geven 

Wanneer er detectielussen voor het fietsverkeer op enige 

afstand 
toegevoegd worden 

neemt 
het 

comfort/doorfietsen 

toe voor de fietsers, maar neemt het risico toe dat 

(vracht)auto’s niet verwachten dat de lichten 
op 

rood 

springen 

2. 5. 5 tussen de haaientanden van het zuidoostelijk gelegen 

kruispunt en de fietsoversteek is onvoldoende opstellengte 

aanwezig voor vrachtauto’s waardoor zij ook op het fietspad 

staan te wachten. Hierdoor zullen fietsers onverwachte 

bewegingen gaan maken 

zuidoostelijk kruispunt opnemen in de VRI- 

regeling 
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4. 2 Markering, bebording, bebakening en verlichting 

Tabel 4. 2 Bevindingen ten aanzien van markering, bebording, bebakening en verlichting 

Nr. Beschrijving 
van 

het probleem Oplossingsrichting 

2. 6. 1 
er 

is 
geen markering en bebording toegepast voor het geval 

dat de VRI-regeling uitvalt en is de voorrangssituatie in dat 

geval onduidelijk. 
Met 

ongevallen tussen fietsers en 

(vracht)auto’s tot gevolg 

voorrangssituatie 
bij uitvallen VRI-regeling 

duidelijk maken door middel van markering en 

bebording 

2. 6. 2 de voorrangssituatie van het zuidoostelijk gelegen kruispunt 

is niet volledig uitgewerkt. Dit leidt tot onduidelijkheid over 

de voorrangssituatie 

voorrangssituatie verder uitwerken 

2. 6. 3 bebording ontbreekt om automobilisten te attenderen op de 

aanwezigheid van een tweerichtingenfietsoversteek 

bebording ten behoeve van attentie 

fietsoversteek toevoegen 
(is 

tevens verplicht 

BABW) 

4. 3 Aandachtspunten 

- de voorrangssituatie van het zuidoostelijk gelegen kruispunt is niet uitgewerkt, terwijl dit op de rest 
van 

het bedrijventerrein is geregeld met haaientanden. Bij de nadere uitwerking van het kruispunt moet 

nagegaan worden wat de voorrangssituatie wordt en wat het effect hiervan is op opstellende voertuigen 

en eventuele blokkades van de fietsoversteek. 
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5 

BEVINDINGEN VARIANT 3: OVERSTEEK FIETSERS UIT DE VOORRANG 

Er zijn geen aanvullende bevindingen geconstateerd bij deze variant ten aanzien van de categorieën: 

algemene bevindingen; 

horizontaal alignement; 

verticaal alignement; 

dwarsprofiel. 

- 

- 

- 

- 

Hieronder zijn alleen de aanvullende bevindingen beschreven voor deze variant. 

5. 1 Kruispunten 
en kruisingen 

Tabel 5. 1 Bevindingen ten aanzien van kruispunten en kruisingen 

Nr. 
Beschrijving van het probleem Oplossingsrichting 

3. 5. 1 
de fietsoversteek ligt op ongeveer 

9,5 
m afstand van de 

noord- en zuidtak van het oostelijk kruispunt. Vanaf 10 m 

maakt het fietspad juridisch gezien geen onderdeel meer uit 

van deze takken. Door de huidige ligging kan twijfel ontstaan 

op de noordoost- en zuidwesttak of er voorrang verleend 

moet worden, met ongevallen tussen fietsers en 

(vracht)auto’s tot gevolg 

fietsoversteek verder weg leggen van het 

kruispunt om een separate oversteek te krijgen 

3. 5. 2 
bij een tweerichtingenfietsoversteek verwachten 

automobilisten vanaf de noordoost- en zuidwesttak van het 

zuidoostelijke kruispunt soms geen fietsers vanuit de 

‘verkeerde’ richting, hierdoor is er een verhoogde 

ongevallenkans aanwezig 

conflict fiets-autoverkeer vermijden 

3. 5. 3 
tussen de haaientanden van het zuidoostelijk gelegen 

kruispunt 
en 

de fietsoversteek is onvoldoende opstellengte 

aanwezig voor vrachtauto’s waardoor zij ook op het fietspad 

staan te 
wachten. Hierdoor zullen fietsers onverwachte 

bewegingen gaan maken 

zuidoostelijk kruispunt opnemen in de 
VRI- 

regeling 

5. 2 Markering, bebording, bebakening en verlichting 

Tabel 5. 2 Bevindingen ten aanzien van markering, bebording, bebakening en verlichting 

Nr. Beschrijving 
van 

het probleem Oplossingsrichting 

3. 6. 1 duidelijke bebording ontbreekt dat fietsers 
voorrang moeten 

verlenen 

bebording 
toevoegen 

3. 6. 2 de voorrangssituatie van het zuidoostelijk gelegen kruispunt 

is niet volledig uitgewerkt. Dit leidt 
tot 

onduidelijkheid 
over 

de voorrangssituatie 

voorrangssituatie verder uitwerken 
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Nr. Beschrijving 
van 

het probleem Oplossingsrichting 

3. 6. 3 bebording ontbreekt 
om 

automobilisten 
te 

attenderen 
op 

de 

aanwezigheid van een tweerichtingenfietsoversteek 

bebording 
ten 

behoeve 
van 

attentie 

fietsoversteek toevoegen (is tevens verplicht 

BABW) 

5. 3 Aandachtspunten 

- Indien de inleiding van de middengeleider gebaseerd wordt op zwaar verkeer, dient rekening gehouden 

te worden dat het snelheidsverlagend effect beperkt is. Aanbevolen wordt om in dat geval extra 

snelheidsremmende (zoals 
een 

plateau) 
aan 

te brengen; 

de voorrangssituatie van het zuidoostelijk gelegen kruispunt is niet uitgewerkt, terwijl dit op de rest van 

het bedrijventerrein is geregeld met haaientanden. Bij de nadere uitwerking van het kruispunt moet 

nagegaan worden wat de voorrangssituatie wordt en wat het effect hiervan is op opstellende voertuigen 

en eventuele blokkades van de fietsoversteek. 

- 
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ONDERTEKENING/VERKLARING ONAFHANKELIJKHEID 

  

Project: 
VVA1 

uitbreiding 
ABC-Westland 

Hierbij bevestigt 
de auditor dat deze audit 

op 

11 

juli 
2024 is 

afgerond volgens 
de 

‘Handleiding 

verkeersveiligheidsaudit onderliggend wegennet’. 

De 
auditor verklaart dat 

hij 
de ter 

beschikking gestelde 
informatie en documentatie heeft bestudeerd. 

De 

verkeersveiligheidsaudit 
heeft tot doel om die 

ontwerpkenmerken op 

te 

sporen 

die de 

verkeersveiligheid 

negatief 
beïnvloeden. Andere 

aspecten 
die een rol kunnen 

spelen bij beslissingen 
rond het 

ontwerp 
en 

inrichting 
van het 

infrastructuurproject zijn 
bewust buiten 

beschouwing gelaten. 

Onafhankelijkheid 

De auditor verklaart dat 

hij op geen 

enkele 

wijze 
betrokken is 

(geweest) bij 
het 

project waarop 
de audit 

betrekking 
heeft. 

Datum: 11 juli 2024 

Ing. (auditleider/auditor) 
ir. 

(auditor) (geanonimiseerd) (geanonimiseerd)

Datum: 11 

juli 
2024 
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Toelichting grondslagen
In dit document kunt u secties vinden die onleesbaar zijn gemaakt. Deze informatie is 
achterwege gelaten op basis van de Wet open overheid (Woo). De letter die hierbij is vermeld
correspondeert met de bijbehorende grondslag in onderstaand overzicht.

 J  Art. 5.1 lid 2 sub e
Het belang van de openbaarmaking van deze informatie weegt niet op tegen het belang van 
de eerbiediging van de persoonlijke levenssfeer van betrokkenen


